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“O espaco é a acumulacao desigual de tempos’

Milton Santos



RESUMO

Este trabalho pretende desvendar a producdo do espaco pretérito da cidade de Juiz de Fora —
MG — ao longo da marcha do tempo, desde sua constitui¢cdo enquanto lugar de passagem, com
o Caminho Novo, até a década de 1930, quando a cidade sofre uma relativa desaceleracéo
industrial. Compreendendo o espa¢o como um produto histérico, observamos que diferentes
periodos produzem diferentes construgdes espaciais e, estas, sobrepdem-se, constituindo a
cidade que se desdobra sob nossos olhos. O que almejamos &, a partir de um recorte temporal,
interpretar o espago como nosso presente, um “presente historico”. A producdo espacial de
Juiz de Fora ocorreu fortemente atrelada aos setores econdmicos de producdo, a partir dai,
observamos que a cidade passa por dois periodos distintos na sua constitui¢do: primeiramente
norteado pelo setor primario, com a economia cafeeira, e, posteriormente, pelo setor
secundario, com o grande desenvolvimento industrial a partir do final do século XIX.
Procuramos, entdo, descrever e interpretar, numa visao critica, a configuracdo espacial ao

longo do periodo, vinculando, também, questdes politicas e sociais em diferentes escalas.

Palavras-chave: Geografia Historica, Producdo do Espaco, Setor econémico, Juiz de Fora.
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INTRODUCAO

A historia de Juiz de Fora nos mostra que a cidade teve grande prestigio e relevancia
em todas as esferas governamentais por quase um século — entre meados do século XIX ate as
primeiras décadas do século XX. O que nos chama mais atencédo ¢ o fato dela ter se destacado
nesse cendrio tanto no setor primario, como grande produtora de café — para ndo dizer a maior
do estado —, quanto no setor secundario — a Manchester Mineira.

Partindo dessa observacdo, uma citacdo de Milton Santos nos chamou atencdo:
elucidando acerca das formas de organizacdo do espaco mediante as técnicas, o autor diz que
“[...] a cada novo modo de producdo (ou a cada novo momento do mesmo modo de produgao)
mudam a estrutura e o funcionamento do espaco” (SANTOS, 1999, p.6). Ora, se assim 0 &,
faz-se mister entender de que forma a estrutura do espaco foi alterada mediante esse processo
transitério de uma economia pautada na producdo agroexportadora para um economia
industrial, produtora de bens de consumo.

A premissa dessa investigacdo apoia-se na concep¢do do espaco como um produto
historico, uma vez que “tudo 0 que existe articula o presente e o passado, pelo fato de sua
propria existéncia” (SANTOS, 2008, p.252). Assim, se a Geografia pretende, enquanto
ciéncia, interpretar o espaco geografico e sua producao, é necessario incutir ai sua concepcao
histérica em variadas escalas, da mais ampla a mais local (SANTOS, 1979, pp. 9-10). Desta
maneira, estudar a producdo espacial requer obrigatoriamente a reconstituicdo de elementos
historicos, devendo, assim, reconhecer o tempo como um elemento fundamental para sua
apreensdo (PIRES, 2008, p.9).

Contudo, na maioria das vezes, tratamos o0 tempo ou 0 espaco de maneira isolada, ou
seja, como 0s conceitos abstratos, uma vez que negligenciamos sua indissociabilidade como

um aspecto essencial e onipresente em nossa experiéncia sensorial. Tendo em vista, entdo,
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essa relacdo simbidtica entre espaco e tempo, Milton Santos, compreende que qualquer estudo
implica na ado¢do de um enfoque espago-temporal (2008, p.252).

Buscando viabilizar um enfoque verdadeiramente espaco-temporal, Milton Santos
compara a concretude dos dois conceitos. Afirma que 0 espago sempre possui um componente
de materialidade e empiricidade concreta, enquanto o tempo possui uma caracteristica mais
abstrata. Numa tentativa de, entdo, unir essas duas categorias, de modo que elas possam ser
mutuamente includentes, o autor busca empiricizar o tempo, buscando nas técnicas o
elemento integrador, como o traco de unido, historica e epistemologicamente. Essas forcas
produtivas nos dao a “[...] possibilidade de empiricizacdo do tempo e, de outro lado, a
possibilidade de uma qualificacdo precisa da materialidade sobre a qual as sociedades
humanas trabalham” (SANTOS, 2012, p.54). Toda técnica traz consigo historia embutida, e é
por intermédio delas que o homem realiza a unido entre espaco e tempo. O processo de
producdo, atraves das técnicas, torna esse tempo concretizado no espaco transformando-as em
uma medida do tempo.

Tal relacdo espaco-tempo € objeto de discussfes que vao muito além da seara
geografica, para Oliveira, tal querela tem suas raizes no século XIX, no embate entre as
correntes idealista e materialista, que opdem subjetividade e objetividade na definicdo desses
conceitos (1988, p.72)!. Na geografia, por sua vez, a relacdo tempo-espaco é alvo de debates
desde sua fundacdo moderna. Segundo Hindenburgo Pires® (2008), durante o inicio do século

XX, outras tendéncias filoséficas além do positivismo contribuiram para a formacéo

! Temos entéo, de um lado, uma concepcao que apregoa tempo e espago como concretos, sendo o palco sobre o
gual ocorrem o0s eventos, passiveis de ser mensurados de maneira universal e objetiva; de outro, uma visdo
subjetiva, onde tempo e espago eram formas puras de representacdo sensitiva, aprioristica da percepgdo dos
fendmenos, sem existéncia nas “coisas em si”. Para aprofundar mais essa questdo recomendamos Oliveira (1988)
e Silva (2011).

2 Neste artigo o autor expde o contexto no qual surgiu a geografia histérica, bem como suas renovages ao longo
do século XX.
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intelectual dos gedgrafos, foi o caso do historicismo®. Num contexto de critica ao
ambientalismo praticado na geografia até o inicio do século XX, hd uma revalorizacdo da
historia nos aspectos socioculturais e na analise dos processos espaciais que culminou com o
surgimento da Geografia Histdrica, uma corrente, segundo o autor, negligenciada nos livros
de Histéria do Pensamento Geografico* (2008, p.2).

Erthal (2003, passim), discutindo a influéncia da Geografia Historica no pensamento
geografico, demonstra que autores da matriz Classica ja se mostravam incomodados com a
situacdo que apartava geografia e historia. E o caso de Ritter, que recomendava, em termos
metodoldgicos, uma pesquisa bibliografica do passado para melhor compreender a regiao.
Hartshorne, por sua vez, em sua obra, interpretou a visdo kantiana que dizia que caberia a
historia narrar os fendbmenos atraves do tempo, e a geografia, através do espaco, propondo,
inclusive, um método de pesquisa denominado corte-transversal, onde o pesquisador debruca-
se sobre 0 espaco num determinado momento do passado, cristalizado, elaborando uma
descricdo do presente pretérito de uma regido. Seu compatriota, Carl Sauer’, identificado com
a visdo vidaliana que concebe a paisagem como humana, cultural, passa a ver no estudo de
sua génese e evolucdo, uma condicdo sine qua non para a compreensdo deste conceito. No
inicio dos anos vinte a Geografia Historica comeca a se difundir pelos paises de cultura anglo-

,’6

saxOnica até a fundagdo da Escola do “Middle West™, ou de Berkeley, nos Estados Unidos,

reconhecidamente uma escola de Geografia Histérica (CLAVAL, 2006 apud PIRES, 2008,

p.3).

% O historicismo é a corrente filos6fica que se opde ao racionalismo. Essa corrente admite que o objeto do
conhecimento seja resultado do estudo genético concreto, assim, todo conhecimento é histérico.

* Segundo Pires, “a histéria do pensamento geografico do século XX conheceu trés grandes movimentos de
renovacao: o primeiro, fundou a Geografia Historica e Cultural; o segundo, criou a Nova Geografia ou Geografia
Quantitativa; o terceiro, erigiu a Geografia Radical ou Critica” (2008, p.2). Sendo os dois primeiros no mesmo
contexto historico e o Ultimo, no inicio dos anos 70.

® Embora hajam discordancias, o referido autor admite Carl Sauer como pertencente a escola Cléssica.

® Tal escola estava alicercada, basicamente, na contribuicéo de trés gedgrafos: Carl Sauer (1891-1975), Derwent
Whittlesey (1890-1956), e John Wright (1891-1969).
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Dessa forma, reconhecemos na propria histéria do pensamento geografico a
legitimidade do enfoque temporal para a geografia e seu carater ontologico, sendo for¢oso
admitir a Geografia Histérica como a ciéncia que estuda as caracteristicas e evolucdo dos
espacos pretéritos, sua morfologia, paisagem, organizacdo territorial e formacdo social
(PIRES, 2008, p.10).

Entretanto, representou um enorme desafio a ciéncia geografica ultrapassar esse
enunciado gratuito que une tempo e espaco. Apesar dos esforcos desses pensadores em
garantir uma flexibilidade temporal aos estudos espaciais, a corrente da Geografia Historica
apresenta um desenvolvimento ndo-linear na epistemologia da geografia, intercalando
periodos de grande reconhecimento, com outros de grande ostracismo (SILVA, 2012, p.2).

Em meio a essa instabilidade, parece ter se firmado no corpo das ciéncias geograficas
0 axioma do presente como tempo preferencial de atuagdo do gedgrafo. Para Brunhes, “[...] 0
método geografico [...] € um método que privilegia o estudo exato, preciso, do que existe hoje
[...]” (apud ABREU, 2000, p.14). O discurso romantico da inseparabilidade do tempo e
espaco fica aquém da realidade cientifica, onde ambos sao relativizados. Temos, entdo, uma
geografia apartada da historia, buscando sua legitimacdo no cenério cientifico numa tentativa
de desvincular-se da situacdo de ciéncia auxiliar que por muito perdurou, justificando, com
isso, o0 tratamento excrescente da Geografia Historica na histdria do pensamento geografico.

Resumidamente, na evolucdo de seu pensamento, a geografia viveu aquilo que Abreu
chamou de uma “ditadura do presente” (2000, p.15), priorizando esse tempo em seus estudos,
indo, no melhor dos casos, apenas a apresentagdo de problemas, ndo Ihes oferecendo uma
solugéo para tal.

Com todo esse arcabougo tedrico conceitual desenvolvido, Abreu (2000, p.15)
enfatiza que “passado, presente e futuro sdo categorias eminentemente sociais, € nao

categorias determinadoras da geografia”, portanto, para o autor, é preciso libertar-se das
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amarras temporais, definindo a geografia para além do estudo da duracdo do presente, de
modo que a analise seja transtemporal. Reconhecemos nas palavras de Milton Santos sua
preocupacdo com um enfoque que seja historico, entretanto a finalidade desse enfoque possui
duas variaveis: Santos vai buscar no espaco histérico uma melhor compreenséo das estruturas
do presente, enquanto nos buscamos um recorte do passado espacial da cidade sem que isso
tenha, necessariamente, que influenciar na compreenséo do espaco contemporaneo — embora,
percebamos trabalhos desse naipe como uma ferramenta extremamente Util na compreenséao
do presente espacial da cidade. Como Mauricio de Abreu enfatiza, “nada ha a opor aos
trabalhos que tratam da diacronia; sua importancia é inquestionavel” (2000, p.18), entretanto,
acreditamos, como o referido autor, ser uma tarefa do gedgrafo analisar esses espacos
geograficos do passado, de modo que sejamos capazes de levantar questdes relevantes para o
entendimento da sociedade e do espaco que essa constréi, seja este pretérito ou

contemporaneo (ABREU, 2000, p.24).

Para alcancarmos a proposta deste trabalho, buscamos entender as contradi¢des da
producdo espacial como um produto das relagcdes construidas dentro do modo de producao
capitalista. Essa producdo, sendo, de fato, producdo de relacdes socio-espaciais, ndo € neutra,
é, sim, construida por agentes especificos, agentes que obedecem a uma logica capitalista,
produzindo um espaco desigual que nada mais faz do que refletir e alimentar a ordem socio-
espacial. Assim, definimos como método de pesquisa, 0o materialismo histérico-critico-
dialético.

A categoria que melhor representa tal abordagem metodoldgica é a proposta de
Milton Santos para a Formacdo sécio-espacial’. Em artigo (1977), o autor busca uma

categoria que auxilie na formagdo de uma teoria valida do espaco. E ¢é sobre a categoria de

" Em artigo publicado em 1977 pela revista Antipode, Milton Santos adiciona o elemento espacial na categoria
de analise marxista de Formagao Econdmica e Social.
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Formacdo Econémica e Social, formulada por Marx e Engels, que o autor vai debrucar sua
analise, buscando apreender o carater espacial de tal abordagem. O conceito de Formacéo
Econdmica e Social (F.E.S.) possibilita entender a dindmica entre a totalidade e suas fracdes
partindo da interdependéncia entre as categorias modo de producéo, formacéo social e espaco.
A formacdo social compreenderia a estrutura técnico-produtiva gerada a partir da l6gica de
um modo de producdo ao qual estd subordinada®. Os processos que formam o modo de
producdo sdo historica e espacialmente determinados por uma formacéo social, sendo assim, a
evolucdo da formacdo social estd condicionada pela organizacdo do espaco. De forma
resumida, o autor pretende alcancar o fato de que ndao ha economia, politica ou cultura fora do
espaco, desse modo, ndo ha Formacdo Econdmico Social, mas sim Formacdo Socioespacial.
Através dessa categoria, entdo, buscamos apreender a producdo espacial de Juiz de Fora com
a consciéncia de que ndao ha modo de producdo ou formacdo social que ndo se reflita no
espaco.

N&do deixamos também de observar as recomendacdes dadas pela literatura no que
diz respeito ao emprego do método em estudos histéricos dentro da geografia. Abreu (2000)
indica algumas regras para o desenvolvimento desse tipo de estudo que pretendem ser
seguidas, como a contextualizagdo do “presente de entdo”, a adequacdo das variaveis ao
passado (embora as categorias geogréaficas sejam universais) e o levantamento bibliografico
levando em consideragdo que “[...] 0s documentos vindos do passado ndo sdo neutros, isto &,
incorporam estruturas de poder” (FOUCAULT, 1969 apud ABREU, 2000, p.18). No que diz
respeito aos métodos investigativos, a pesquisa constou principalmente de buscas e consultas
bibliograficas em livros, artigos, periddicos e, eventualmente, uma bibliografia mais

especifica, encontrada no Setor de Memoria da Biblioteca Murilo Mendes.

8 O autor vai dizer de forma figurada, que o modo de producio é a “género” enquanto a formagio social é a
“espécie”.



19

Espaco é historia, nesta perspectiva, a cidade é a acumulacdo de todas as cidades do
passado, transformadas, destruidas e reconstruidas pelas modificacbes sociais ocorridas ao
longo do tempo (SPOSITO, 1997, p. 11). E necessaria, entdo, a tarefa de compreender a
producdo espacial da cidade de Juiz de Fora, suas origens, numa perspectiva que abranja
historia e economia, mas priorizando as transformacfes que se ddo no lécus da reproducao
social, o espaco urbano. Pretendemos, assim, alcancar a compreensdo e o0 esclarecimento
acerca dos processos que nortearam seu desenvolvimento espacial calcado na transformacéo
da matriz produtiva, buscando também apreender as marcas que tais processos deixaram sobre
0 espaco urbano e como esse foi sendo produzido ao longo do periodo abordado.

Quanto a estrutura do trabalho, vemos no primeiro capitulo os fatores que motivaram
a origem da vila, sua ocupacdo inicial com a abertura do Caminho Novo, mas ainda
estabelecida enquanto um lugar de passagem. Vamos entender as razdes para o povoado
ocupar essa regido especificamente e as causas que o fizeram se destacar em meio a um
emaranhado de vilas que nasciam ao longo do Caminho Novo no século XIX.

No segundo capitulo, veremos as razdes que possibilitaram uma atividade industrial,
ainda que incipiente, na cidade a partir da década de 1870, comandado por uma relativa
decadéncia da producdo cafeeira e por fatores enddgenos e exdgenos. Paralelo a esse fomento
da industrializacdo, temos um grande crescimento da cidade, expandindo-se, sobretudo, na
direcdo norte. Tivemos também a implementacdo de infra-estruturas que conferiram um
apanagio diferencial para a, ainda jovem, Princesa de Minas.

O terceiro capitulo traz ao leitor a grande inflexdo sofrida no setor secundario a partir
do século XX. Mostraremos que Juiz de Fora teve, sim, uma industria forte ao longo das
primeiras décadas, mas tal peso deve ser relativizado mediante a outros centros industriais do
pais. A principal contribuicdo desse capitulo estd na espacializacdo da atividade industrial na

cidade, bem como das vilas operéarias, segregadas do centro. Além desses dados referentes a
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indUstria, mostramos também o desenvolvimento estrutural da cidade, o crescimento urbano,
0s bondes, e 0 saneamento bésico.

No ultimo capitulo, vamos investigar as razGes que levaram o quadro industrial da
cidade a declinar a partir de 1920. Dessa maneira, desvinculamos tal processo apenas da
quebra da Bolsa de Valores, de 1929, e mostramos que este foi um processo gradual, onde
fatores internos e externos sucumbiram lentamente a industria juizforana. No quadro urbano,
percebemos que, apesar do desgaste no setor da industria, a cidade continuou a progredir,
expandindo seu espaco urbano, sobretudo os bairros mais periféricos.

Deve-se destacar, ainda, a importancia que certas obras tiveram para a execu¢do do
trabalho. Primeiramente, Jair Lessa, “Juiz de Fora e seus Pioneiros”, o autor traz de forma um
tanto informal, acontecimentos da cidade, o que lhe confere uma leitura prazerosa e a0 mesmo
tempo reveladora das relagdes que existiam naquele passado. “Histéria de Juiz de Fora”, de
Paulino de Oliveira, é também uma obra pouco académica e igualmente prazerosa; revela a
estrutura politica, econdmica e espacial da cidade descrevendo os acontecimentos em detalhes
e de maneira muito bem organizada. A obra de Domingos Giroletti, “Industrializacdo de Juiz
de Fora”, apesar de seus mais de 20 anos de publicagdo, ainda ¢ uma referéncia importante
guando se fala do processo industrial de Juiz de Fora. E, por ultimo, mas ndo menos
importante, um achado que foi a dissertagdo de Sonia Regina Miranda. Em “Cidade, Capital e
Poder” a autora vai se debrugar sobre as politicas publicas na cidade, e, juntamente, Miranda
traz uma descri¢do muito perspicaz do espago urbano da época; seus mapas revelam estruturas
muito validas para anéalises dentro da geografia histérica. Devemos muito ao seu trabalho.

Feitas essas consideragOes, esperamos ter atingido nosso objetivo: Elucidar os
originais processos de ocupacdo do espaco e compreender a acdo dos agentes econdmicos,
politicos, sociais que, através da marcha substitutiva das matrizes de produgdo, determinaram

a construcado da cidade de Juiz de Fora e sua consequente expanséo urbana.
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1 — DO ESPACO NATURAL AO ESPACO GEOGRAFICO: A CONSTITUICAO DE
JUIZ DE FORA

Antes da chegada dos colonizadores por essa regido, a paisagem era marcada pela
vegetacdo Atlantica, caracterizada por florestas estacionais semidesciduais, onde o padrédo
floristico de grande porte cobria o0 sinuoso relevo de serras, morros e morrotes. Devido a essa
caracteristica foi denominada de regido da mata e ocupada por populacdes indigenas,
mormente do ramo Tupi. Esculpindo seu relevo da regido, uma densa rede de fluvial ruma em
direcdo ao Atlantico, sendo o rio Paraibuna um importante tributario dessa rede, onde, as suas

margens se constitui a histéria inicial da cidade de Juiz de Fora.

1.1 — Modificagdes no Espaco Natural

Com a chegada dos colonizadores no pais, grupos expedicionarios de Bandeirantes
organizaram incursdes por todo o interior do espaco desconhecido, em busca de minerais
preciosos. Data de 1693 as primeiras descobertas de ouro em Minas Gerais, fato que provocou
um intenso fluxo migratério para a regido, uma vez que era de profundo interesse da
metropole a exploracdo de tais recursos.

Assim, a regido passou a ser frequentada atraves do caminho aberto pelos
bandeirantes, denominado Caminho Velho, que, em sua variagéo, ia do litoral fluminense, por
Paraty, ou, do litoral paulista, por Sdo Vicente, até o interior de Minas Gerais. Este caminho
somava aproximadamente 630 quildmetros por terra, além do trajeto por via maritima -
considerado demasiadamente perigoso devido aos naufragios e aos ataques piratas - até o
porto do Rio de Janeiro. O Caminho Velho (FIGURA 1) perfazia um translado que
contornava a regido da mata, conhecida também como os “Sertdes Proibidos do Leste”.

Segundo Prado Junior (2000, p.71) ndo era do interesse da coroa explorar essa regido, uma
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vez que ela impedia contrabandos com uma impenetravel barreira natural, onde indios, feras e
outros perigos coibiam a acdo de tais exploradores, evitando assim, os “descaminhos do ouro”

(DILLY, 2004, p.19).

FIGURA 1 — Mapa do Caminho Velho
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Fonte: http://site.er.org.br//index.php/caminhos/index/2/5 (adaptado, acesso em 26/05/12)

Em 1698, o governador da capitania do Rio de Janeiro informou a coroa a
necessidade da abertura de uma via mais célere e acautelada. Foi entdo que Garcia Paes
Leme®, membro de uma tradicional familia de bandeirantes, foi contratado para abrir um novo

caminho que dinamizaria o escoamento de ouro para o porto colonial. O bandeirante iniciou o

° Garcia Rodrigues Paes Leme, filho de Ferndo Dias Paes Leme, integrante da histérica bandeira das
“Esmeraldas”, que durante sete anos percorreu o atual estado de Minas Gerais (Stehling, 1979, p.101).
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trabalho em 1699, partindo da margem do rio Iguacu, no estado fluminense, e desse local,

transpds a Serra dos Orgdos até o vale do Paraiba do Sul, de onde rumou para o vértice da

Serra da Mantiqueira, chegando até a Borda do Campo™.

Em 1707, foi entdo inaugurado o

Caminho Novo™ (FIGURA 2). Quase retilineo, ligava diretamente o porto do Rio de Janeiro &

Vila Rica (Ouro Preto) em 515 quilémetros, facilitando o escoamento dos minerais extraidos

do interior do estado e encurtando de trés para um més o trajeto (DILLY, 2004, p.19).

FIGURA 2 — Mapa do Caminho Novo
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Fonte: http://site.er.org.br//index.php/caminhos/index/2/5 (adaptado, acesso em 26/05/12).

Desbravando o desconhecido, Garcia Paes Leme passou por uma “[...] grande varzea

pantanosa na qual corria um rio, chamado pelos indigenas de ‘Para-y-Buna’ [...]”, e pelos

10 Registro que deu origem & atual cidade de Barbacena.

1 Segundo Stehling (1979, p. 101), parte do Caminho Novo foi aproveitada de picadas ja abertas pelos indios,

feito a mando dos Jesuitas.
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aventureiros, de rio Barro (STEHLING, p. 101). Préximo do que seria Juiz de Fora, o
bandeirante passou rumo a montante, pela margem esquerda do rio Paraibuna, onde hoje se
localizam os bairros Retiro e Santo Antbnio, a Avenida Sete de Setembro, a Avenida
Garibaldi Campinhos (onde se localizou a fazenda do Juiz de Fora), o bairro Vitorino Braga,
Santa Terezinha, Benfica e Chapéu d’Uvas™. Segundo Stehling (1979, p.102), juntamente
com a missdo de abrir o caminho, a coroa Ihe outorgou plenos poderes para agir por onde
passasse. Assim, demarcou ao longo do trajeto varias Sesmarias para si, filhos e parentes. Em
1708, Thomé Correa Vasques, genro de Garcia Paes Leme, construiu a primeira fazenda da
regido, conhecida hoje como Tapera®®, na atual Rua Alencar Tristdo, ao lado do cemitério
Parque da Saudade (DILLY, 2004, p. 20).

Apesar da bem sucedida missdo, somente em 1717 que Garcia Rodrigues recebeu de
Lisboa a “Real Ordem N° 14”, onde estabelecia as posses das sesmarias ao longo do Caminho
Novo, sendo atribuido & Tomé Correia Vasquez a “Sesmaria do Rio Barro” (FIGURA 3), que

mandou fazer uma planta e dividi-la em vinte e cinco quadras.

12 \/er mapa com 0s bairros no anexo 1.

3 Por ser o entroncamento entre trés estradas (FIGURA 3), era um bom lugar para se construir a pedagem, uma
vez que era Tomé Correia Vasquez o responsavel por essa sesmaria. A tal pedagem foi posteriormente elevada a
categoria de Alcaidemoria do rio Barro e Correia Vasquez, o Alcaide-Mor. O terreno da fazenda, bem como suas
ruinas, sdo atualmente, propriedade de Santa Casa de Misericérdia.
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FIGURA 3 — Sesmaria do Rio Barro'*
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Fonte: STEHLING, L. J. (1979, p. 105).

Contudo, por estar fora de regido mineradora, o Vale do Paraibuna se configurou
apenas como lugar de passagem®® das caravanas e dos viajantes que usufruiam do Caminho
Novo. As sesmarias foram concedidas ao longo do trajeto com o intento de tornar o percurso

mais povoado, logo, mais seguro, para aqueles que transportavam grandes riquezas para a

4 Observa-se na imagem, o rio Barro (rio Paraibuna) e as quadras na qual a sesmaria foi dividida. A sede do
Alcaide Mor é a quadra central, nimero 25, onde se localiza a atual fazenda Tapera, que, apesar de ser a primeira
construcgdo, ndo é tida como o berco da cidade, principalmente por ndo ter constituido um nucleo de aglomeracéo
na época; abaixo, vé-se a quadra 22, vendida ao Juiz de Fora que chegou a cidade para combater com maior rigor
o contrabando de ouro e diamantes. Apesar de ndo ter uma escala cartografica na imagem, sabe-se que a fazenda
do Juiz de Fora se localizava na Avenida Garibaldi Campinhos, onde hoje se situa o bairro Vitorino Braga, e a
fazenda Tapera no bairro Santa Terezinha, assim, pode-se supor as dimensées dessas quadras.

15 Stehling (1979, p.102) descreve que Garcia Paes Leme “(...) plantou uma roca de cereais, para servir de
subsisténcia dos futuros viajantes do caminho”.
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capital. Assim, em Juiz de Fora, foram construidas rocas e ranchos para abrigar e suprir quem

por ali passasse, além da cobranca de pedagio, autorizado pela coroa.

1.2 — Estabelecimento da Ocupagéo

O espago natural fora modificado pela inser¢do ativa do homem na paisagem
constituindo ndo apenas uma mudanca estrutural, mas uma mudanca em seu valor simbdlico
(SANTOS, 2004, p.103).

Segundo Lamas (2006, p.1),

[...] estas rocas e pousos formados ao longo do Caminho Novo foram de importancia
impar para 0 povoamento da Mata Mineira, uma vez que alteravam o meio ambiente
por meio do trabalho, tanto para sustento proprio quanto para comercializagdo, seja do
espaco fisico (acomodacdo de muares e de pessoas) seja de géneros alimenticios
(oferecidos aos transeuntes).

Em 1713, a quadra que abrigaria a parte central de cidade, foi vendida ao
controverso™® Juiz de Fora, que antes exercia o cargo de juiz no Rio de Janeiro (DILLY, 2004,
p.20). Aparentemente, a posse do Juiz de Fora foi vendida varias vezes, passando por Vvarios
donos. Uma delas, para o portugués Antdnio Vidal, que adquire varias terras que margeavam
o Caminho Novo, incluindo as que, futuramente, tornar-se-ia o centro da cidade. Segundo
Stehling (1979, p.108), o portugués consegue licenca para ali erigir uma capela em
homenagem a Santo Antonio, até hoje, padroeiro da cidade. Apos a segunda metade do século
XVIII, as terras pertencentes ao Alcaide Tomé Correia Vasques, onde hoje se localizam o0s
bairros de Santa Terezinha, Bandeirantes e Francisco Bernardino, sdo também adquiridas por

Vidal, com sua morte, em 1765, suas terras sdo deixadas como espolio para seus trés filhos

16 Seu nome verdadeiro ndo é um consenso entre os historiadores, para alguns, Luis Fortes Bustamante de Sa,
para outros, Jodo Carlos Ribeiro e Silva. Porém, ndo vamos entrar nesse mérito uma vez que ndo é o escopo do
trabalho.
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(MIRANDA, 1990, p.88). Em 1781 essas terras sdo novamente vendidas, desta vez para o
garimpeiro Antonio Dias Tostes'’. A area adquirida por Tostes se estendia do atual Museu
Mariano Procdpio e terminava no cérrego Independéncia®®. Entrando no século XIX, Antdnio

Dias Tostes adquire outras posses do falecido Juiz de Fora, composta de

[...] casas de vivenda de sobrado, capela, engenho de cana, rancho de passageiros,
paiol e mais benfeitorias e cinco Sesmarias anexas com casas, paiol, mais benfeitorias
e também a fazenda do Marmelo, incluindo na compra um grande nimero de escravos
(DILLY, p. 21).

Com seu espirito empreendedor, tornar-se-ia 0 maior proprietario rural da regido,
chegando a ser dono absoluto de toda a area onde esta edificada a cidade de Juiz de Fora,
alcangando prestigio e influencia em toda a regido (FAZOLATTO, 2004, p.9; STEHLING,
1979, p.110).

Nessas primeiras décadas do século XIX, o que havia era somente a Fazenda Tapera
e a Fazenda do Juiz de Fora. Paulino de Oliveira (1966, p.10) transcreve registros de

exploradores que visitaram a regido nessa época, como o de Saint Hilaire, onde se I€é:

[...] auma légua e trés quartos de Marmelo encontra-se a habita¢do de Juiz de Fora,
[...]- Essa venda foi construida na extremidade de uma grande pastagem, cercada de
morros por todos os lados. O Paraibuna corre perto do caminho; sobre um pequeno
regato que ai desemboca, depois de haver atravessado a estrada, foi construida uma
ponte de madeira de efeito pitoresco; perto estd uma cruz; mais ao longe véem-se uma
capela abandonada e as ruinas de um engenho de agtcar. Ao lado da venda estd um
vasto rancho e muito perto um celeiro para o milho.

7 Ant6nio Dias Tostes teve avd e pai homdnimos, o aqui mencionado, neto, nasceu em 21 de julho de 1777 e
registrado na area da Matriz de Nossa Senhora da Piedade da Borda do Campo (Barbacena). Descende de uma
das mais importantes familias de bandeirantes de S&o Paulo. Garimpeiro na regido de Sdo Jodo Del-Rei e
comerciante, vivendo em Juiz de Fora, buscou a emancipagdo da freguesia, uma vez que isso aumentaria sua
influéncia politica no cendrio da época.

18 Cérrego esse, que foi canalizado no século XX, dando origem & Avenida Independéncia, hoje avenida Itamar
Franco, cujo trajeto coincide com o trajeto do corrego.
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Assim, nas cronicas dos viajantes ndo ha referéncias a povoado, somente a
habitacdes e rocas, todas na margem esquerda do rio.

Somente em 1831 tem-se um povoado constituido, Santo Antonio do Juiz de Fora,
porém, vinculado a freguesia de Siméo Pereira. Segundo o Arquivo Publico Mineiro, contava
com 1.419 habitantes, possuindo, “[...] representacdo na Camara de Barbacena, Subdelegacia
e pequeno comercio, como rancho para passageiros, vendas, quitandas, taberna ¢ ferraria”
(FAZOLATTO, p.12). Até este ponto, 0 povoamento e a ocupacdo dessa area dependeu
exclusivamente da abertura do Caminho Novo e do transito de tropas que este propiciava.

Em 1835, 0 engenheiro e ex-capitdo do exército prussiano, Henrique Guilherme
Fernando Halfeld™ é contratado pela Provincia de Minas e encaminhado para planejar uma
boa estrada carrogavel que tornasse mais facil a comunicacéo entre Vila Rica e a divisa com 0
Rio de Janeiro, uma vez que o tortuoso Caminho Novo ja ndo mais atendia as necessidades
(LESSA, 1985, p.39). Assim, vindo do norte, aproveitando parte da centenaria picada aberta
pelo bandeirante, Halfeld, na altura do atual bairro Benfica, muda o tracado da, entdo, Estrada

Nova do Paraibuna, para o lado direito do rio (FIGURA 4), onde

[...] tracou a rua Bernardo Mascarenhas [...], e, para fugir aos pantanos, subiu o0 Morro
da Gloria [...], contornou a imensa lagoa de 50.000 metros quadrados que havia no
local do Largo do Riachuelo e, numa impressionante reta de trés quildmetros [...]
subiu ate o Alto dos Passos. Dali, pendeu para a esquerda e, agora descendo em curvas
pela Graminha, ate alcancar novamente o rio, reatravessou-o no local da hoje chamada
Ponte do Zamba e retomando o Caminho Novo, seguiu para Matias Barbosa [...]

(LESSA, 1985:40).

¥ Heinrich Wilhelm Ferdinand Halfeld, também conhecido como Henrique Guilherme Fernando Halfeld
(Clausthal-Zellerfeld, reino de Hanbver, 1797 - Juiz de Fora, 1873) foi um engenheiro germéanico formado na
Bergakademie Clausthal. Ingressou aos 18 anos no exército ocupando o posto de 2° tenente, lutando na expulsédo
de tropas francesas da futura Alemanha e posteriormente na batalha de Waterloo. Foi radicado no Brasil a partir
de 1825 para integrar o Imperial Corpo de Estrangeiros, formado por D. Pedro I, e em 1836 foi nomeado
"Engenheiro da Provincia de Minas Gerais", quando passou a residir em Vila Rica. Foi designado para construir
a Estrada do Paraibuna, ligando Vila Rica a Paraibuna, na divisa com o Rio de Janeiro. A nova estrada permitiu
integrar a Provincia de Minas, 0 que propiciou 0 surgimento da cidade de Juiz de Fora. Foi um importante
idealizador de diversas estradas nos estados de Minas Gerais e Rio de Janeiro, sendo reconhecido como uma das
mais importantes personalidades de Juiz de Fora.
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FIGURA 4 — Mudanca de Tracado do Caminho Novo

Fonte: LESSA, Jair. Juiz de Fora e Seus Pioneiros. (1985, p.40)

Com a construcdo da Estrada de Halfeld, a margem esquerda do rio passou a ser
desprezada e o povoado comecou a se formar de maneira notavel as margens da estrada,
distante do lugar inicial. Segundo Lessa (1985, p.36), a casa de Antdnio Dias Tostes (filho),
foi a primeira a ser construida na margem direita do rio, embora o autor nao precise o0 ano,
sabe-se que foi anterior a 1844; contribuindo também para o povoamento do lado direito do
rio, em 1843, os Tostes doaram um alqueire de terra num terreno elevado para a construcdo da
capela de Santo Antonio, onde hoje esta edificada a Catedral Metropolitana. Assim, ao longo
da Estrada Nova “[...] comecaram a surgir jardins laterais as casas [...], prenhes de bananeiras,
pomares, hortas, chiqueiros, galinheiros e cocheiras [...]” (LESSA, p.64). Ha de se ressaltar
gue até entdo o arraial havia se desenvolvido com maior intensidade no Alto dos Passos,

provavelmente, em decorréncia de melhores condicGes para agricultura:
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Toda essa gente [...] devia residir [...] para os lados do Alto dos Passos, na ‘graciosa
colina’, onde ‘nosso comércio, pequenas industrias, profissoes liberais, representagdo
religiosa, tudo enfim que constitui um povoado, se concentrara’ [...] Manifestava-se,
portanto, desde entdo, a tendéncia de desenvolvimento para o norte, mas o coracdo da
cidade, o centro da vida, continuava I, no Alto dos Passos (OLIVEIRA, 1966, p. 20).

Apesar de falecer somente em 1850, Antonio Dias Tostes fez em 1843 seu

testamento, legando suas terras aos seus 12 filhos:

Toda essa imensa area, que vai da Avenida Rui Barbosa (Caminho do Alcaide-Mor)
até aléem do Bairro do Bom Pastor (vertentes da Graminha), foi dividida em doze
faixas paralelas, transversais a atual Avenida Bardo do Rio Branco — entdo Estrada
Nova -, tendo cada faixa a largura aproximada de quatrocentos metros (LESSA, 1985,
p.34).

Halfeld, casado em segundas nupcias, em 1840, com uma das filhas de Dias Tostes,
confeccionou em 1844 um croqui onde se vé a Estrada Nova e vérias casas ao longo da
mesma (FIGURA 5). Assim, desde os anos 1840 foram se estruturando atividades
essencialmente urbanas no povoado e, paulatinamente, transformou-se numa “nova base de

poder e controle da elite predominantemente agraria residente naquele espaco” (MIRANDA,

1990, p.90).
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FIGURA 5 - Croqui da Estrada Nova®
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Fonte: LESSA, J. Juiz de Fora e Seus Pioneiros. (1985, p.35)

Devido a grande expansdo econdmica em decorréncia das plantacGes de café e a
iniciativa dos seus habitantes, destacando-se Antonio Dias, Henrique Halfeld, o arraial
conquistou em 1850 sua emancipacdo de Barbacena, sendo elevado diretamente a categoria de

vila. Lé-se na LEI n.° 472 de 31 de maio de 1850 (STEHLING, p. 110):

20 Nessa figura, podem ser observadas (do lado direito da Estrada Nova e de baixo para cima), entre outras, trés
fazendas de propriedade de Halfeld, acima, a Capela, hoje a catedral, observa-se também o cdrrego
Independéncia e um grande nimero de fazendas para além dele, onde seria 0 Alto dos Passos. Do lado esquerdo,
temos algumas casas, a maior parte sem mencionar 0 nome de seus proprietarios; provavelmente, por ser mais
préxima do rio, essa area deveria ser mais sujeita a inundagao.
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Art. 7° - A sede da Paroquia de Siméo Pereira, ora no municipio de Barbacena, fica
sendo desde ja Capela de Santo Antonio de Juiz de Fora.
Art. 8° - Fica elevada a categoria de Vila a Paroquia de Santo Ant6nio do Juiz de Fora,

compreendendo, no seu Municipio a mesma pardquia e a de Chapéu D’Uvas.

A agora denominada Vila de Santo Antonio do Juiz de Fora continuou a progredir,
novas ruas eram abertas e a renda municipal crescia anualmente (OLIVEIRA, p. 28). Em
1854 a populacdo da Vila era composta de 6.456 habitantes, estando assim divididos

(SOUZA, 1998, p. 41):

TABELA 1 - Constituicdo da Populagéo da Vila de Santo Antonio do
Juiz de Fora®

Livres Escravos Total
Homens | Mulheres Total Homens | Mulheres Total
1182 1249 2431 2607 1418 4025 6456

*Estdo incluidos 30 estrangeiros, sendo 15 homens e 15 mulheres
Fonte: AHCJF. Série 54. Mapas de Populacdo. (apud. SOUZA, 1998, p. 41)

Em 2 de maio de 1856, a vila € elevada a categoria de cidade, sendo aprovado o
projeto na Camara Provincial. Stehling (1979, p. 115), citando o historiador Astolfo Pinto,

narra:

N&o era justo que apenas se conservasse em Vila tdo poderoso Municipio quanto se
tornara o de Santo Antonio do Paraibuna. Fertilissimas terras, em maos de um povo
laborioso produziam ja abundantissimas quantidades de café e mantimentos, a sede do
Municipio progredia em vertiginosa carreira.

Essa elevacdo, segundo Miranda, complexificou as relagcbes de propriedade no
espaco urbano, aumentando sua mercantilizagcdo, como um reflexo do movimento nacional,

engendrado com a lei de terras (1990, p.91).

2! Destacamos que apesar do elevado niimero de escravos, pouco ou quase nada se I sobre essa populagéo na
historiografia de Juiz de Fora.
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Em 1860, a, agora, Cidade do Paraibuna estava crescendo de forma notavel, e suas
ruas ja contavam com 113 casas. Passando pela cidade, o engenheiro alemao Gustavo Dodt
foi contratado, por sugestdo de Halfeld, para confeccionar a primeira planta da cidade®
(FIGURA 6), onde se V&, entre outros pontos, a Santa Casa (1); a Igreja Matriz (2); a cadeia
(3), 0 que viria a ser o Parque Halfeld (3); o cemitério (4), entre a Rua Sao Sebastido e a
Benjamim Constant; e a Praca da Constituicdo (5), hoje Praca Presidente Antonio Carlos. Em

13 de dezembro de 1865, a cidade é doravante conhecida como Juiz de Fora (DILLY, p.22).

FIGURA 6 — Planta de Juiz de Fora confeccionada em 1860

7 A

1
LEGENDA
1 Santa Casa
2 Catedral Metropolitana
3 Parque Halfeld

4 Cemitério
5 Praca da Constituicao

Fonte: LESSA, 1985, p.82 (adaptado)

Segundo Santos (2008, p.96), “[...] quando o individuo, exercitando o que lhe cabe

de liberdade individual, contribui para o movimento social, a préaxis individual pode

22 para melhor localizago das ruas do centro da cidade, ver anexo 2.
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influenciar o movimento do espaco”, assim, notamos que personagens de grande relevancia
contribuiram de forma conspicua para o desenvolvimento deste aglomerado populacional,
sobretudo Antdnio Dias Tostes e Henrique Halfeld, nesse primeiro momento. O sentimento de
pertencer a um lugar abrolha na populacdo, criando maior identificagdo com este,
caracteristica importante para a consolidacdo de qualquer povoado que surge de forma

espontéanea.

1.3 - O Advento do Café

Concomitante ao ocaso da mineracdo, o café vinha se expandindo pelo estado
fluminense no inicio do século XIX. Segundo Giroletti (1988, p.27), a medida que seu
consumo se popularizava, seu valor comercial aumentava, parecendo uma boa solucéo
econdmica para substituir a extragdo mineral na provincia. Através do Caminho Novo, o café
chega a Zona da Mata, sendo sua primeira apari¢do nas estatisticas das exportacfes de Minas
em 1818/19 (GIROLETTI, 1988, p.28). O processo de reajuste econdmico causado por essa
transicdo causou também reajustes demogréaficos. As regides mineradoras do interior do
estado tinham se transformado em uma area de expulsdo da populacdo, e a Zona da Mata, pela
primeira vez, passou a ser um polo de atracdo para essa populacdo. O surto cafeeiro seria a
“mola econdmica” desencadeadora desse fluxo migratorio (GIROLETTI, 1988, p.29).

Em 1829, dez anos ap0s sua primeira apari¢cdo, seu volume produtivo ja tinha
aumentado em 735% e, para Giroletti (1988, p.29), este impulso esteve ligado a trés fatores:
primeiro, a abundancia de méo-de-obra escrava; segundo, terras virgens de facil aquisicédo; e
terceiro preco estimulador do grdo no mercado. A cada dez anos a producédo

aproximadamente triplicava, tornando seu cultivo uma febre em grande parte de Minas, mas
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tendo na Zona da Mata seu carro chefe, sendo essa regido responsavel por mais de 99% da
exportacdao mineira de café.

Nas primeiras décadas do seculo XIX, Juiz de Fora possuia o comércio de tropas
como sua atividade econdmica, o povoado detinha uma grande quantidade de ranchos e
plantacdes de milho para alimentar os burros e muares dos tropeiros. Paulatinamente ha uma
transicdo dessa agricultura de alimentos, escassamente mercantilizada, para a agricultura de
exportacdo, vinculada ao setor de mercado externo (PIRES, 1993, p.112). Girolleti (1988,
p.97), citando Revert Klumb, diz que a fazenda do Baréo de Bertioga® foi uma das primeiras
a se plantar café — quando ainda “plebeu”, foi coagido por seu superior a empreender essa
cultura em meio a seus campos de milho, tal grao, foi responsavel por sua fortuna e seu titulo.
Deve-se notar que ainda havia uma descrenca com relacdo ao plantio do café por aqui, sendo
superada somente quando seu valor comercial comeca a crescer exponencialmente, deixando
aqueles que seriam os Bardes do Café em grande opuléncia. Dentre as cidades dessa regido,
Juiz de Fora tinha a segunda maior producdo na metade do século XI1X superando os 200.000

arrobas. (TABELA 2).

TABELA 2 - Procedéncia do Café Mineiro Exportado (1847 — 1851)

Procedéncia Producéo (1847/48) Producéo (1850/1851)
(arrobas) (arrobas)
Sapucaia 246.086 257.032
Juiz de Fora 183.895 222.742
Mar de Espanha 95.753 137.905
Total da Zona da Zata 743.707 898.184

Fonte: GIROLETTI, 1988, p. 31 (valores selecionados).

2 0 Bar#o de Bertioga foi uma figura importante, porém, pouco valorizada na histéria da cidade. Silva Pinto,
como era conhecido anteriormente, adquiriu em 1852 as terras de Anténio Dias Tostes (filho). Tratado como
“Guarda-Mor”, chegou a hospedar o Imperador em 1861, pois sua fazenda, conhecida como Soledade, era uma
das maiores. Edificou em 1854 um hospital gratuito para pobres, reformou a capela que ja existia em seu terreno
e construiu também o primeiro teatro da cidade — Teatro Misericdrdia. Ao morrer, deixou grande parte de sua
fortuna & Santa Casa de Misericordia.
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Como foi dito, o café em Juiz de Fora crescia nas fazendas do Alto dos Passos, uma
vez que na varzea do Paraibuna, préximo ao Largo do Riachuelo, ndo oferecia boas
condicdes, sobretudo pedologicas — 0 solo pantanoso e sujeito a inundagédo, ndo era o indicado
para a préatica agricola. La, a topografia se acidentava, resultando em suaves colinas elevadas

de 40 a 60 metros da varzea (FIGURA 7) (LESSA, 1985, p.64).

FIGURA 7 — Topografia da parte central de Juiz de Fora®
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Com referéncia a estrutura da propriedade fundiaria, apesar de ndo existir um
consenso, as pesquisas recentes apontam para uma grande concentracdo de terras em Juiz de
Fora, “[...] fato que teria criado 0s pressupostos basicos para a retencdo do capital no espaco

definido pela esfera produtiva da economia regional [...]” (PIRES, 2004, p.29). Segundo

24 Observa-se uma ampla area plana na margem direita do rio, devido a essa caracteristica, foi possivel o tracado
regular das ruas centrais da cidade. Na margem esquerda temos um tracado irregular das ruas em decorréncia da
topografia irregular. Mais a sul, o relevo se acidenta, é o Alto dos Passos.
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Andrade (1991, apud SARAIVA, 2002, p.4), 236 alqueires® de terras com planteis de 60 a
198 escravos, era a média da propriedade na Zona da Mata, o que significa uma grande
concentracdo fundiaria. Endossando esses dados, Pires (2004, p.30) demonstra que, em
1855/56, 74,29% das terras da Vila do Santo Antonio do Paraibuna era constituida de

latifandios com mais de 200 alqueires (TABELA 3).

TABELA 3 - Participacio dos Grandes Proprietarios no Conjunto da Area para a
Vila do Santo Antonio do Paraibuna (1855/1856)

~ N° de % de < . "
Extensdo Propriedades Propriedades Area (alqueires) | % da Area
+200 alqueires 22 21,78 11.723 74,29
- 200 alqueires 79 78,22 4.058 25,71
TOTAL 101 99,99 15.781 99,99

Fonte: PIRES, 2004, p.30

Mais a frente, entre 1870 e 1888, essa concentracao reduz sensivelmente (TABELA

4), de 74,29% para 54,11%2°, além da fragmentacio generalizada da posse de terra.

TABELA 4 — Estrutura da concentracdo fundiaria nos inventarios post-morten do
municipio de Juiz de Fora, 1870 — 1888

Extensao S d,e_ % de Inventarios |Area (alqueires) | % da Area
Inventarios
+ 200 alqueires 38 12,33 16.419,50 54,11
40 — 199 alqueires 124 40,25 11.946,75 39,37
- 40 alqueires 146 47,40 1.976,00 6,51
TOTAL 308 100 30.342,25 100

Fonte: SARAIVA, 2002, p.12.

Como demonstra Saraiva (2002, p.15), esses grandes latifundiarios, aléem de suas

fazendas, possuiam numerosos ativos, como:

%1 alqueire corresponde a 2,42 ha.
% Apesar de as duas pesquisas tratarem de éreas diferentes (em Pires temos uma érea total de 15.781 alg. e em
Saraiva temos 30.342,25 alg.) vemos que percentualmente a concentracdo diminuiu, passando de 74,29% para

54,11%.
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[...] benfeitorias, casas de morada, ranchos, senzalas, rogas, animais, moveis e artigos
de luxo. Encontramos também uma significativa diversificacdo nos seus ativos, como
casas urbanas (de morada e de aluguel), acdes, debéntures, apdlices, dinheiro aplicado
em bancos e dividas ativas, por exemplo.

No que diz respeito & mao-de-obra, este periodo se beneficiou da abundante
populagdo escrava, segundo o Recenseamento Geral do Império de 1872, dos 1.510.000
escravos, 820.000 se concentravam nas provincias cafeeiras, dessas Minas possuia 0 maior
plantel, 340.490 e, dos polos cafeeiros, Juiz de Fora foi o Gnico a ter mais de 20.000 escravos,
em 1886 (TABELA 5), trabalhando em suas lavouras de café, mostrando assim sua relevancia

nacional (GIROLETTI, 1988:32).

TABELA 5 — Plantel de Escravos nas Cidades da Zona da Mata
(referentes ao ano de 1886)

MUNICIPIO POPULACAO ESCRAVA
Juiz de Fora 20.905
Mar de Espanha 11.777
Leopoldina 10.905
Total da Zona da Mata 101.588
Total de Minas Gerais 286.497

Fonte: SARAIVA, 2002, p. 8.

Segundo Pires (1993, apud SARAIVA, 2002, p.6), apesar de a méo-de-obra escrava
ter sido massivamente utilizada durante o século XIX, a lei Aurea n&o foi um fator limitante
para 0 crescimento produtivo, visto que esse ndo entra em decadéncia ap6s a aboligcdo, ao
contrario, continua ascendente por todo o periodo. Cabe ressaltar ainda que a méo-de-obra
imigrante ndo veio para suprir os escravos, sendo sua forca direcionada para as atividades
urbanas e industriais que ali se desenvolviam (SARAIVA, 2002, p.6). O impulso do café
contribuiu ndo somente para 0 aumento da populacdo escrava, mas também da populacdo

livre.
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1.4 — A Unid&o e Industria e o Desenvolvimento do Centro Urbano

A construcdo da Estrada Nova havia conferido grande desenvolvimento a cidade,
propiciando seu crescimento social e fisico, entretanto, a estrada Unido e Industria levou Juiz
de Fora a ser o maior entreposto comercial da regido, dinamizando sua economia. O
desenvolvimento da cafeicultura na regido esbarrava no problema de transporte da mercadoria
para o porto fluminense; retornando da Europa, o comendador Mariano Procopio Ferreira
Lage?®’ ficara impressionado com as estradas de rodagem pelas quais havia passado e viu
nesse empreendimento um bom investimento, devido a grande necessidade de escoamento da
producdo. Organizou, entdo, a Companhia Unido e Industria, “[...] buscando capital e sécios,
sob promessa de lucros resultantes dos pedagios e dos servigos paralelos [...]”
(FAZOLATTO, 2004, p.17). Propds ao Governo Imperial, em 1852, a construcdo e
conservacao da estrada as suas custas, podendo dela retirar os lucros por 50 anos. A estrada
ligaria Juiz de Fora a Petrépolis em 144 quildmetros, através de uma moderna estrada

mecadamizada®® com

[...] seis metros de largura, calgcada nos trechos criticos, excelentes pontes de ferro ou
de madeira, drenada, com cercas-anteparos dos lados dos abismos, onze estacdes de
mudas e trafegdvel com rapidez e seguranca (...). Era a maior obra de engenharia ja

realizada na America do Sul. (LESSA, 1985:85).

A construgdo da Unio e IndUstria esta atrelada a vinda dos imigrantes germanicos°.

Segundo Stehling (1979, p.149), faltavam artifices especializados para realizar as obras da

27 Mariano Procopio Ferreira Lage (Barbacena, 1821 - Juiz de Fora, 1872) foi um engenheiro e politico
brasileiro, construtor da primeira estrada pavimentada do pais. Viajou a estudos para a Europa em 1840 e,
regressando, fundou a Companhia Unido Inddstria, com a qual projetou e construiu a Estrada Unido e IndUstria,
ligando Petropolis & Juiz de Fora, importante via que possibilitou o desenvolvimento econémico da regido.
Iniciou em 1861 a construgdo da Villa Ferreira Lage, embrido do que seria, posteriormente, o primeiro museu
histérico de Minas Gerais. Investidor de imoveis e a¢des, deixou inumeros bens a familia ao falecer em 1872.

%8 Sistema de pavimentagdo da época que consistia de saibro e areia grossa comprimidos a rolo sobre brita. A
origem do nome é decorrente do inventor desse sistema: John McAdam (1758 — 1836).

2 Tendo em vista a tardia unificacdo alema (1871), é prudente denominar tais imigrantes de germanicos, ndo
alemaes, como boa parte da historiografia traz.
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estrada, assim, Mariano Procopio resolveu contrata-los da Alemanha. No contexto politico do
velho mundo, tinhamos fatores que estimulavam a emigracdo, como o regime ainda feudal
nos Impérios Germanicos, altas taxas de natalidade, fome, oriunda da guerra Franco-
Prussiana, e as falsas promessas dos que intermediavam as imigracGes (STEHLING, 1979,
p.83, apud CORDOVIL, 2011, p.33). A solucdo encontrada foi estimular esses fluxos
migratorios, que ndo somente alimentava o interesse do Império de ocupar o territorio, mas
também das classes dominantes, compondo a méao-de-obra, no caso de Juiz de Fora,
qualificada, necessaria ao desenvolvimento urbano e industrial, além de garantir o
fornecimento de produtos primarios para o consumo interno (CORDOVIL, 2011, p.34).

Destarte, a partir de 1856 a cidade recebeu uma grande quantidade de imigrantes
alemaes® que se dividiram em duas coldnias por aqui e propiciaram a ocupacdo espacial,
expandindo os limites da cidade: uma destinada a producéo agricola para o abastecimento do
mercado interno, e ocupou a parte alta da cidade, onde hoje se situam os bairros Sdo Pedro e
Borboleta; e outra, voltada para a acomodacédo de trabalhadores especializados, empregados
na Companhia Unido e Industria, no atual bairro Mariano Procépio. Engquanto esta ultima ja
estava bem conectada com a cidade, a col6nia do Séo Pedro favoreceu a ampliacdo do espaco
urbano através da abertura de vias para conecta-la com a Coldnia de Baixo. Adiante vamos
explanar as contribuicGes desses imigrantes no fomento da industrializacdo, neste ponto, basta
verificar que sua insercdo no espaco urbano conferiu grande desenvolvimento, constituindo
manufaturas domésticas baseadas no trabalho familiar, casas comerciais, oficinas, cervejarias,
além de comporem parte significativa do mercado consumidor (OLIVEIRA, 1991 apud
CORDOVIL, 2011, p. 68).

Em 1861, a Estrada Unido e Industria foi inaugurada, tendo este evento causado

grande euforia em toda a cidade por conta da visita do Imperador D. Pedro Il. O fotografo

%0 Cerca de dois mil, e posteriormente, italianos. (Sobre essa questdo, ver BONI, Luis A (org). A Presenca
Italiana no Brasil. Volume 1I1. Ed. EST, Porto Alegre, p. 168 — 179, 1996).
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Revert Klumb publicou em seu livro “Doze Horas em Diligencia” seu relato da viagem,

transcrito por Lessa (1985, p.87):

O vale alarga-se, vamos chegando [...]. Defronte de nds levanta-se o rochedo chamado
Alto do Imperador; abaixo a cidade com sua longa linha de casas. [...] Estamos na Rua
do Imperador (Getulio Vargas), é costeada por casas novamente edificadas; este
progresso é ainda devido a Companbhia. [...] dois quildmetros mais a oeste e chegamos
a Estacéo do Juiz de Fora (em frente a0 museu Mariano Procopio)™

Ainda, segundo Dilly (2004, p.23), a estrada

[...] tinha inicio no atual bairro Mariano Procdpio, passando pelo Morro da Gratiddo
(atual avenida dos Andradas) e quando atingia o Largo do Riachuelo, desviava da
Cidade do Paraibuna (que compreendia a partir da rua S&o Sebastido até o Alto dos
Passos), por uma diagonal que deu origem a atua avenida Getulio Vargas, passando
pelo bairro do Pogo Rico [...].

Assim, Juiz de Fora se transformou num entreposto comercial da Zona da Mata, fato
que intensificou o “[...] processo de divisdo social do trabalho e de troca de mercadorias,
tendo como resultado a diversificacdo da economia e a inauguragdo de uma nova fase de

crescimento urbano acelerado” (GIROLETTI, 1988, p.101).

31 Os parénteses aqui inseridos por Jair Lessa tém o intuito de localizar espacialmente o leitor, uma vez que 0s
lugares possuiam nomes diferentes na época.
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FIGURA 8 — Propaganda da Companhia Unido e Induastria

Fonte: http://www.portaldoturismo.pjf.mg.gov.br/noticias.php (acesso em 29/03/2012, 15:00)

A partir da inauguracdo da Unido e Industria,

[...] esbocam-se as linhas bésicas de expanséo do tecido urbano ao mesmo tempo em
que se estabelecem no plano nascente da cidade as primeiras marcas da segregacdo
espacial que se mantém até os dias de hoje (MIRANDA, 1990, p.93).

Assim, estava plantada a semente daquilo que se tornaria o centro da cidade. A longa
Avenida Principal (Rio Branco) cortava a cidade no sentido norte-sul; interceptando-a, a nova
rua do Imperador (Av. Getllio Vargas, parte da estrada Unido e Industria) pendia num angulo
de quase quarenta e cinco graus; € a sul, o centro estava limitado pela rua Independéncia, que
ja existia, antes mesmo da canalizacdo do corrego. Esse triangulo resultante da interseccdo das

vias
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[...] formam em conjunto o que é considerado o coragéo vivo da cidade de Juiz de
Fora, ndo apenas o lugar central do nascimento da cidade, isto &, este é o lugar onde a
vida urbana ocorre e é possivel observar o cidaddo local, o cotidiano urbano, a cultura
da cidade, a sociedade, os debates e problemas regionais, enfim, é o lugar onde a
cidade expde as suas préprias coisas. (ABDALLA, 2000 apud BRAIDA, 2011, p.83).

No interior deste tridngulo, ruas o cortavam no sentido leste — oeste, perpendiculares
a Avenida Principal. Inicialmente a Rua da California (Rua Halfeld) e a Rua da Imperatriz
(Rua Marechal Deodoro), provavelmente tracadas por Halfeld. A trama regular das ruas do
centro da cidade é um apanagio de diferenciacdo das demais cidades coloniais mineiras, cujo
tracado irregular predomina (BRAIDA, 2011, p.91). Provavelmente a formacao de engenheiro
do Halfeld e a propria topografia plana da area central tenham possibilitado esse tragado, “[...]
com ruas paralelas e perpendiculares e quadras condizentes com o formato dos tradicionais
lotes portugueses, estreitos e compridos” (JUNQUEIRA, 2006 apud BRAIDA, 2011, p.91).
Segundo Miranda, foi nesta area central que “[...] a elite agraria residente na cidade optou por
um centro de poder estabelecido sob a trilogia Igreja / Repartigdes Publicas / Praca Central”
(MIRANDA, 1990, p.94). Concomitantemente, profissionais liberais e comerciantes foram ai
se fixando, conferindo uma tradicdo mercantil presente até os dias de hoje.

A essa altura, tinhamos a seguinte situacdo em Juiz de Fora:
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Fonte: OLIVEIRA, 1966, p. 55 (adaptado por Joviana Fernandes Marques).

%2 Cabe notar, 0 meandro que o rio perfazia a altura do bairro Pogo Rico. Esse trecho foi retificado e aterrado,
dando origem ao bairro de mesmo nome, tal qual conhecemos hoje. Aparentemente, o autor do desenho procura

retratar o morro, denominado atualmente por Morro da Gléria, com uma curva proximo a Milheiros. E Ainda, o
trecho da Unido e Industria que intercepta a Rua Principal é hoje a Av. Getllio Vargas.
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No que diz respeito a segregacdo espacial, nota-se ja nesta época, segundo Miranda,
uma elitizagdao do Alto dos Passos, assim, “[...] pela caracteristica de sua populacao e pelo seu
adensamento [...]”, o bairro passa a ser alvo de investimentos privados em infra-estrutura,
como em 1875, quando o Bardo de Bertioga, morador do bairro, adquire um manancial e
constréi um chafariz para uso coletivo (MIRANDA, 1990, p.95).

Segundo Barros (2008, p.3), dez anos apds a construcdo da referida estrada, foi feito
um plano de demarcacéo e nivelamento da cidade, com o calcamento das ruas centrais, 0 que
intensificou o comércio, através da instalacdo de vendas e armazéns. Em 1870, “[...] a cidade
ganhou outras melhorias com a instalacdo de um telégrafo, da imprensa, de um férum de
justica, de um banco [...]”, dessa forma, a cidade passou a ser o principal centro urbano e
comercial da Zona da Mata, despertando o interesse tanto da aristocracia cafeeira quanto dos
comerciantes. No recenseamento de 1872, a sede do municipio de Juiz de Fora ja havia

praticamente triplicado sua populacdo num periodo inferior a vinte anos:

TABELA 6 — Populacéo de Juiz de Fora em 1872

Livres Escravos Total
Homens Mulheres Total Homens Mulheres Total
6.842 4.762 11.604 4.220 2.951 7.171 18.775

Fonte: Recenseamento Geral de 1872 apud SOUZA, 1998, p.44 (adaptado).
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FIGURA 10 — Avenida Rio Branco em 1872
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CIDADE DO JUIZ DE FORA

Fonte: acervo José Leite

1.5 - A Expanséo do Triangulo Central: A Estrada de Ferro

A ferrovia D. Pedro Il vinha chegando a Minas Gerais nos primeiros anos da década
de 1870 com a promessa de transportar café para o Rio de Janeiro a uma grande velocidade,
legando a Unido e Inddstria apenas um papel de fraca concorréncia. Obviamente, a ferrovia
precisava de uma estacdo e Mariano, entdo presidente da companhia Estrada de Ferro®,
queria instala-la em seu bairro, Mariano Procépio, enquanto a populacdo do centro juntamente
com os vereadores reclamavam do desconforto que seria tal fato (LESSA, 1985, p.108). O
autor Jair Lessa nos faz pensar que havia certo antagonismo entre os dois lados, chegando a

usar a expressdo “marianistas”, fazendo crer que ProcOpio queria promover seu bairro,

%3 D. Pedro Ihe oferecera a presidéncia da companhia para compensar 0s prejuizos, uma vez que a estrada de
ferro concorria diretamente com a Unido e IndUstria.
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transformando-o em uma area central a revelia de toda a populacdo do centro, pensando ter
dinheiro e poder para fazer valer sua vontade. Pensava apenas, pois 0s moradores do centro
angariaram fundos e construiram, de forma muito precaria, a estacdo a margem do rio, entre a
Rua Halfeld e Marechal Deodoro, Lessa a descreve como “[...] uma decepcdo, um simples
‘estribo’ para o desembarque de passageiros” (1985, p.110); para a construcdo, foi necessario
aterrar vérias areas a fim de preparar o leito para assentamento dos trilhos (LESSA, 1985,
p.110), ao mesmo tempo, houve a demolicdo de varias casas de populares e de escravos,
iniciando as manifestacdes de segregacdo social no espago urbano central (MIRANDA, 1990,
p.104). Posteriormente, passou por uma série de reformas até 1902, quando chegou ao aspecto
atual. O fato € que a localizacdo da estacdo ajudou no desenvolvimento espacial do centro,
dando origem a importante Avenida Francisco Bernardino, que foi construida paralela aos
trilhos para ligar a estacdo as demais ruas centrais, como a Floriano Peixoto e a Marechal
Deodoro, expandindo assim, a area central da cidade para além da Unido e Industria. Ja a
carga que chegava pela estacdo marianista, teria que desembarcar no Largo do Riachuelo e,
segundo Lessa, como ainda ndo havia arruamento por ali, teria de percorrer um caminho até o
centro, caminho esse que seria a origem da rua Benjamim Constant, ou Silva Jardim.
Ressalta-se, ainda nos fins da década de 1870, o desenvolvimento da rede hoteleira
na cidade em decorréncia da “grande populagdo flutuante: viajantes comerciais, compradores
de café, companhias teatrais” e familias que vinham comprar e contratar a vasta gama de
servicos oferecidos na cidade; havia mais de dez hotéis (LESSA, 1985, p.130). Em 1878, se
pensava em uma maneira de dessecar 0s pantanos, que obstruiam o desenvolvimento urbano
apesar dos aterros ja realizados. Nessa mesma época, cerca de dez ruas funcionavam no
centro: Rio Branco, Getllio Vargas, Batista de Oliveira, Espirito Santo, Santo Antdnio, Sdo
Mateus, Halfeld, Floriano Peixoto, Marechal Deodoro e Santa Rita, além de seiscentas casas,

cento e cinglienta estabelecimentos comerciais, seis escolas, cinco farmacias, dezesseis
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advogados, seis médicos, trés dentistas, vinte carruagens de aluguel e doze bilhares. Deve-se
ressaltar ainda, que a Camara ndo permitia a instalacdo de inddstrias poluidoras no centro
(LESSA, 1985, p.137). No mesmo ano, iniciou a arborizacdo da Estrada Nova, levantando
uma discussdo sobre qual ponto seria 0 centro da cidade; um jornal da época exp0s seu ponto
de vista: “Da matriz ao jardim puablico, até a rua da Imperatriz, estdo duas igrejas das trés que
possuimos, a forca do comércio, os melhores prédios, o Forum, mercado, boticas, médicos,
advogados, tipografias, escola publica, muitos hotéis [...]” seria ai o centro de Juiz de Fora

(LESSA, 1985, p. 144). Segundo Miranda,

[...] com o passar do tempo, novas linhas de evolugédo da cidade vao se estabelecendo
e aos poucos comegam a aumentar a ligagcdo entre areas até entdo espacialmente
separadas. [...] Assim, lentamente os “vazios urbanos” comegam a se transformar em
areas potenciais para nova expansao (1990, p.98).
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FIGURA 11 — Aspecto da Rua Halfeld em 1880
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Fonte: Acervo do Arquivo Publico Mineiro
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Desde que Antbénio Dias Tostes chegara por estas terras ocorreu desenvolvimento
vertiginoso em todos 0s aspectos. Em pouco mais de meio século a cidade passara de um
espaco quase vazio, natural, para uma cidade referéncia, tanto na agricultura, quanto na
técnica. Ufanista, referindo-se a cidade como a Princesa da Provincia, Oliveira (1966, p.93)
exalta o carater da populagdo que “[...] s6 pensavam no progresso de sua cidade, levados a um
bairrismo quase fanatico, nascido talvez do desprezo com que a tratava o Governo
Provincial”. A cidade se tornou o principal centro de atracdo populacional da Zona da Mata,
reunindo ai caracteristicas que propiciaram seu desenvolvimento industrial. Primeiramente,

havia um sistema viario moderno e eficiente, com a estrada Unido e IndUstria e a estrada de
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ferro D. Pedro II; em segundo lugar, havia uma base de acumulacdo de capitais, fomentada
pelo comeércio, e pela cafeicultura; e em terceiro lugar, um mercado urbano em potencial,
tanto em consumo como em mao-de-obra para a industria (MIRANDA, 1990, p.100). Com
essa confluéncia de fatores, Juiz de Fora se tornaria a cidade mais importante do estado e
modificaria profundamente as relagdes sociais ai existentes, modificando, consequentemente,

Sseu espaco.
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2 - PROTO-INDUSTRIA E ESPACO URBANO-INDUSTRIAL

No primeiro capitulo abordamos a transformacdo do espaco natural em espaco
geografico, bem como as primeiras décadas de evolucdo do povoado, deixando de ser um
lugar de passagem para uma ocupacao estabelecida e relevante no cenario municipal até sua
emancipacdo e a chegada das primeiras inovacdes tecnoldgicas, como a estrada de ferro.
Neste capitulo vamos tentar entender os fatores que levaram ao desenvolvimento de uma
proto-industrializacdo, e a conjuntura econémica, técnica e demogréafica que a envolve. A
reversdo de capitais, a especulacdo financeira, a chegada de imigrantes e as inovacgoes
tecnoldgicas, sdo fatores que impulsionardo o crescimento industrial trazendo importantes

impactos na producdo e estruturacdo do espaco urbano.

2.1 — O Relativo Ocaso Cafeeiro

E de se suspeitar que ndo houve uma ruptura abrupta do setor primério para o
secundario da economia, 0 que se sucedeu foi menos do que uma transi¢cdo, mas uma
concomitancia.

O processo de reproducdo da economia agroexportadora passou por alguns obices a
partir da Gltima década do século XIX. Segundo Pires (1993, p.105), essa década marca a
transferéncia do eixo fundamental da producdo cafeeira para o norte e nordeste da Zona da
Mata mineira, mormente pela média de terras ja esgotadas no interior das unidades produtoras
— sobre a questdo do uso do solo, cabe ressaltar que no periodo de 1880 a 1929 ha uma
reducdo de 40% para 2% para a area de mata e um aumento de 6% para 80% da &rea de pasto,
explicitando o carater extensivo e predatorio da atividade agroexportadora. As areas de mata

virgem geralmente s@o devastadas e utilizadas para o cultivo, uma vez esgotado o solo pela
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atividade agraria, ele é simplesmente abandonado, se transformando em pastagens que podem
ou ndo servir para a pecudria. Assim, nunca ha a recuperacdo dos solos esgotados e sua
substituicdo se da pela incorporacdo de terras virgens para a manutencdo ou aumento da
producao (PIRES, 1993, p.105). Posteriormente, na década de 1900, ha um “desaquecimento”
do processo de reproducdo da economia cafeeira que esta concatenado com o periodo “aureo”
da crise dos precos®* de 1898/1910, concretamente, essa crise se torna visivel na diminuicéo
da area ocupada pelo cafezal no interior de cada unidade produtiva (passando de 91.662 para
77.937 pés/unidade), como mostra a tabela 7, abaixo. A década seguinte é um periodo muito
favoravel para o setor devido a elevacdo dos precos no mercado externo, havendo uma
recuperacdo da producdo agroexportadora (chegando a 119.374 pés/unidade). J& a década de
20 marca a crise profunda da cafeicultura local, marcada, sobretudo, pelo esgotamento
absoluto das matas e que vai resultar na inviabilizacdo da prépria economia agroexportadora
local (quando as fazendas tém a menor producdo, 43.427 pés/unidade). A tabela a seguir

mostra de forma resumida um panorama geral da producao cafeeira em Juiz de Fora:

TABELA 7 — Numero médio de pés de café por unidade em
Juiz de Fora (1880/1929)

Década N° Total de Pés N° de Unidades N° Pés/Unidades
1880/89 1.808.912 14 129.208
1890/99 1.558.254 17 91.662
1900/09 1.558.740 20 77.937
1910/19 1.432.488 12 119.374
1920/29 781.686 18 43.427

Fonte: Inventérios — Juiz de Fora — 1880/1929 in PIRES, 1993, p.108.

A figura 12, por sua vez, mostra a relacdo entre as trés formas de uso do solo no

interior das unidades produtivas e sua variacdo ao longo do periodo. Observa o quase

3 Crise de superproducdo que afetou os produtores, gerando o abandono de cafezais mais velhos e um
desestimulo no plantio de novos.
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esgotamento da area de mata no interior da fazenda; uma porcentagem cada vez menor de
café, quando analisado todo o periodo, e uma elevacdo exponencial da area de pastos,

provavelmente utilizadas para a pratica da pecuaria extensiva:

FIGURA 12 - Grafico da evolugéo proporcional da area de mata, pasto e cafezal
(1880 — 1929)
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Fonte: adaptado de PIRES, 1993, pp. 106-107

Este contexto de decadéncia produtiva do café favoreceu um movimento de inversdo
de capitais dele oriundo e nele empregado, que, juntamente com outros fatores, fomentaram o
desenvolvimento industrial dessas terras.

Porém, antes de buscarmos entender esses fatores que levaram a industrializacéo,
faz-se mister esclarecer alguns pontos conceituais. Primeiramente, é necessario fazer uma
distingdo — por mais impreciso que isso seja — entre 0s conceitos de artesanato, manufatura e
industria. Segundo Cunha (2005, pp. 2-3), 0 artesanato surge a partir de um mestre de oficio,
em sua oficina particular (que pode ser sua propria casa) e com seus proprios instrumentos.
Ele ¢ dono de seu meio de producdo e seu conhecimento é passado adiante de forma néo
sistematica, visando a formagéo de um novo mestre de oficio que ira abrir sua propria oficina

e, também, passara adiante aquele conhecimento adquirido. Na outra ponta, temos a industria,



54

onde a divisdo do trabalho € intensa entre a concepcdo, geréncia e execugdo. O local de
trabalho, o maquinario e o produto final ndo € propriedade do trabalhador, este detém apenas
sua forca de trabalho, que é construida de forma sistematica dentro de escolas especializadas,
destinadas a produzir uma méao-de-obra padronizada e controlavel, geralmente, jovem. A
manufatura, por sua vez, ocupa uma posicao intermediaria nessa classificacdo, sem possuir
uma caracteristica distintiva marcante. Seu conhecimento abrange a tradicdo artesanal, mas
também processo industrial (ainda que incipiente). Pode conter um maquinario mais
sofisticado em relacdo ao artesanato, mas por outro lado, ainda ndo possui a divisdo de
trabalho bem demarcada, como na inddstria.

Cunha (2005, p.3) ressalta ainda, que o Brasil ndo viveu um processo retilineo de
evolucdo técnica, ou seja, de maneira geral, o artesanato ndo originou a manufatura, que por
sua vez, originou a inddstria. Uma vez que na segunda metade do século XIX a industria ja
estava consolidada na Europa, era comum haver a transferéncia de equipamentos, técnicas,
matéria-prima e forca de trabalho aqui para o pais, ocasionando a queima de uma ou duas
dessas etapas de progresso técnico. Devido a esse intercdmbio entre Brasil e Europa, torna-se
muito dificil fazer uma distincdo acurada entre artesanato, manufatura e inddstria no pais, e
em Juiz de Fora especificamente, sobre essa questdo, varios autores ja se debrucaram, gerando
resultados diversos.

Apds essa digressdo necessaria, temos que definir também a periodizacdo
cronoldgica com a qual trabalharemos. Ao longo do processo de industrializagdo de Juiz de
Fora, ndo apreendemos rupturas abruptas como Domingos Giroletti. Para esse autor, dois
periodos da industrializacdo de Juiz de Fora s&o bem distintos: no primeiro, h4 predominio de
pequenas fabricas, oficinas, com baixa producdo, utilizando pouca méo-de-obra e com pouco
capital investido, onde o proprietario é também o produtor, este periodo compreende até o

final da década de 1880. E o0 segundo, que se inicia com o novo século, onde médias e grandes
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industrias se caracterizam com o predominio da producdo em série, maior quantidade de mao-
de-obra e capital investido, utilizacdo de tecnologia importada, mas, principalmente, pela
separacdo entre o proprietario dos meios de producéo e o trabalhador direto (1988, p.73).
Concordamos com Pires (2010, p.94) quando este afirma que longe desta ruptura que Giroletti
imprime em sua obra, o processo de industrializacdo é bastante complexo e constante, assim,

ressaltamos que ndo somente

[...] existem grande unidades na primeira fase como também muitas pequenas e
médias na segunda, sendo o predominio de uma ou outra depende do setor da
indUstria, do periodo em que surge a unidade industrial, suas maiores ou menores
possibilidades de ganho de escala, acesso a mercados “externos” (a Minas), etc
(PIRES, 2010, p.95).

Tendo isso como guia para compreender todo o periodo industrial vivido por Juiz de
Fora, mas também buscando uma periodizacao para fins praticos, até mesmo para facilitar o
desenvolvimento do trabalho, vamos adotar uma distingdo temporal nesse processo.

Vamos chamar o processo inicial, objeto deste capitulo, de proto-industrializagédo
(PAULA, 2006, p.237). Segundo Paula, fatores como os tipos de manufaturas que se
estabeleceram na cidade, a divisdo do trabalho, o assalariamento, o baixo indice de capital
investido, baixo volume de mao-de-obra e os proprietarios como produtores diretos, levam a
pensar nesse periodo manufatureiro como um periodo proto-industrial. Esse é o periodo onde
os fatores que véo produzir a industrializacdo comegam a surgir, e que ao longo do tempo vao
conferir um grande dinamismo econdmico para cidade. Por outro lado, a inflexdo da
industrializagdo que encontramos apds o século XIX é marcada por um maior porte,
investimentos mais vultosos, um empresariado industrial consistente e uma divisdo mais
acentuada do trabalho. H& uma predominancia das industrias téxteis e alimenticia, além de
uma diversificagdo decorrente da primeira Guerra Mundial (1914/1918), que iremos

desenvolver posteriormente (PAULA, 2006, p.243). E uma indUstria onde o capital ja foi
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revertido de outros setores, onde a mdo-de-obra ja se constituiu, assim como 0s meios para
incrementar producdo. Com ela, a cidade de Juiz de Fora alcancou seu apogeu econémico,

Ccomo veremos no capitulo seguinte.

2.2 O Desenvolvimento Proto-Industrial

A obra de Giroletti®* (1988) levanta uma hipétese para a origem da industrializagdo
de Juiz de Fora. Sem destacar cada um dos fatores detalhadamente, concordamos com o autor
guando este afirma que o capital oriundo do café ndo é suficiente para explicar a
industrializacdo — embora ele tenha sido um dos fatores, como veremos —, uma vez que
grande parte das cidades da Zona da Mata se beneficiou desse mercado, sem necessariamente
industrializarem-se. Destarte, a producdo cafeeira para o mercado externo nao tem como
corolario o processo de industrializacdo. O autor vai, entdo, atrelar tal processo ao dinamismo
que a Estrada Unido e Inddstria trouxe para a cidade, sendo esta a caracteristica que ira
diferenciar Juiz de Fora das demais cidades da Zona da Mata. Segundo Giroletti, com a
estrada, a cidade vai se transformar num entreposto comercial, permitindo o desenvolvimento
do comércio local, conseqlientemente, concentrando mais capital, pois, grande parte do café
produzido na Zona da Mata passava pela cidade, assemelhando-se ao papel que a cidade de
Sdo Paulo representou em seu estado, 0 que possibilitou, posteriormente, seu
desenvolvimento e industrializacdo. Com isso, a maior parte dos produtos exportados e
importados pela provincia passava por Juiz de Fora, uma vez que a cidade possuia um rapido

e eficiente sistema de transporte, tornando mais barato e cémodo para 0s produtores venderem

% Em sua obra vinculam-se quatro fatores: capital — onde pde a ascensdo do café na Zona da Mata e a
constituicdo de Juiz de Fora como um entreposto comercial da provincia —, mao-de-obra — 0 imigrante como
condicdo sine qua non para desencadear o processo de industrializacdo —, o fator empresarial — onde se destaca
as infra-estruturas necessarias para a implantacdo da inddstria e a origem dos empresarios, imigrantes e nao-
imigrantes — e 0 mercado — examina a ampliagdo do mercado local para outras regibes de Minas e para outros
estados.
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ali sua producéo e ali mesmo se abastecerem dos produtos importados, sem precisar recorrer a
capital. Nesse contexto, ndo € de se estranhar a escolha de Juiz de Fora por grande parte dos
industriais que buscavam um bom lugar para localizar seus empreendimentos, fazendo-a “[...]
aglutinar grandes interesses, tornando-se palco de grandes negdcios, de intensa circulacdo de
mercadorias, de grande concentragdo ¢ acumulagdo de capital [...]” (GIROLETTI, 1988,
pp.46-47). Assim, 0s primeiros negocios foram abertos gerando uma ambiéncia industriosa,
ativa e laboriosa, que propiciara uma maior fixacdo de capitais na cidade.

Obviamente, a Unido e Industria, sendo um fator de diferenciacéo entre Juiz de Fora
e as demais cidades, assim como a estrada de ferro e diversos outros elementos supracitados,
foram essenciais para o desenvolvimento da industria na cidade. Nao pretendemos limitar as
inimeras variaveis que contribuiram para tal, porém, ha uma série de fatores que julgamos
relevantes para o objetivo deste trabalho que devem ser esmiugados. Ressaltamos que
entendemos esse processo de proto-industrializacdo a partir de uma conjuntura de fatores, ndo

de forma exclusiva, ou isolada.

2.2.1 A Inversdo de Capitais

Para alguns autores, a importancia do café no desenvolvimento industrial é relativa®®.
Entretanto, trabalhos recentes apontam para a grande inversdo do capital agrario para setores
urbano-industriais a partir de 1880 — como bancos, companhias de eletricidade, ferrovias,
transportes urbanos, imprensa, escolas técnicas (BARRQOS, 2008, p.7) —, sendo importante
compreender como essa inversdo de capitais fomentou o desenvolvimento da indUstria e o

desenvolvimento urbano no final do século XIX. Para esses autores, essa inversao de capital

% Segundo PAULA (2006, p.180), é possivel discernir trés correntes no que diz respeito a esse tema: aqueles que
defendem a influéncia direta da economia cafeeira no desenvolvimento industrial (trabalhos de Correia Dias,
Toyoshima e Anderson Pires); aqueles que defendem uma influéncia indireta da economia cafeeira nesse
processo (trabalhos de Giroletti e Souza Paula); e, outros, que defendem que a economia cafeeira nenhuma
importancia teve na instalacdo de unidades fabris na cidade (trabalhos como os de J. H. Lima e Arantes).
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tem um papel central no processo industrial. Segundo Dias (apud PAULA, 2006, p.180), a
economia cafeeira favoreceu o surto industrial, pois propiciou o aparecimento de uma classe
empresarial de mentalidade capitalista, transferindo recursos da lavoura para outros setores da
atividade econdmica, criando condicbes para a reproducdo do trabalho assalariado,
incrementado também, pelo fim do tréafico escravo desde 1850, que permitiu uma elevacdo da
massa salarial, inaugurando um mercado consumidor para produtos industrializados. No
ambito nacional, outros fatores, como a Tarifa Alves Branco®' e a politica dos primeiros anos
da Repulblica — onde os industriais reivindicavam o apoio financeiro do Estado por dois
argumentos: identificando a inddstria com o progresso da nacdo e colocando-a como um ato
de patriotismo®® (STEIN, 1979, p.92) — forneceram subsidios para um incremento das
instalacBes industriais num processo semelhante ao ocorrido na Europa do inicio da
Revolucdo Industrial, onde os pioneiros desse processo histérico buscavam instalar suas
fabricas nas cidades que ja possuiam uma caracteristica comercial, garantindo maior
seguranca para seus investimentos e proximidade do mercado consumidor e méo-de-obra.
Desta mesma forma, no final do século XIX, Juiz de Fora — por se caracterizar como um
entreposto comercial, ter uma avantajada mao-de-obra e mercado consumidor, além de
possuir importantes infra-estruturas, como estradas e um setor financeiro em processo de
consolidacdo — também atraiu investimentos industriais, transformando o carater da cidade,
adaptando-a as novas necessidades.

Acreditamos que

%" Entre os anos de 1828 e 1844 o ministro da fazenda, Manuel Alves Branco determinou a revisdo das tarifas
alfandegérias, visando maior arrecadacdo de impostos e, concomitante, um protecionismo ao governo imperial.
Desta forma, a taxa de importacdo pagas pelo importador era de 30% do preco do produto caso 0 mesmo hao
fosse produzido no pais, e chegava até a 60% caso houvesse um produtor nacional.

% Segundo Stein (1979, p.92), os industriais clamavam por medidas protecionistas que promovessem a inddstria
nacional. Na primeira edicdo de O industrial (Org&o da Associagdo Industrial), lia-se “A independéncia politica
serd somente uma ilusdo [...] enquanto o Brasil for uma nagdo produtora de matérias-primas, ‘uma feitoria

995

comercial e colonial explorada pelos comerciantes europeus’”.
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[...] a economia cafeeira gerou os recursos, ndo somente para a diversificacdo urbano-
industrial de Juiz de Fora, como para a diversificagdo agricola e montagem de uma
estrutura comercial e financeira na Zona da Mata, transformando-se num verdadeiro
complexo econdmico (PAULA, 2006, p.182).

Classificando, assim, como imprescindivel o papel da economia cafeeira nas
transformacdes decorrentes do processo de industrializacdo de Juiz de Fora (PAULA et al.,
2006, p.184). Assim, a partir da década de 1870 a cidade j& comeca a apresentar sinais de uma
industrializacdo, principalmente através do capital dos cafeicultores e das qualificagdes dos

imigrantes, mormente nos processos que envolviam manufatura.

2.2.2 A Controvérsia Imigrante

Neste periodo proto-industrial, vem & tona novamente a discussdo a respeito da
influéncia dos imigrantes na economia do periodo. Neste ponto, cabe mencionar o carater
ufanista das obras publicadas até o final do século passado, onde se percebe uma
supervalorizacdo da participacdo dos imigrantes no desenvolvimento industrial. Tal
supervalorizacdo nasce principalmente da indistincdo por parte da historiografia entre
indUstria e manufatura, supracitada. Sim, os imigrantes, tanto germanicos quanto italianos,
compuseram grande parte das manufaturas domésticas e artesanais da cidade (TABELA 8),

porém, estas ndo constituem inddstrias no sentido exato da palavra (BARROS, 2008, p.5).
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TABELA 8 — Industrias e manufaturas criadas por ramos de atividade em Juiz de Fora
(1889 — 1930)

Ramos Imigrantes | Nao-Imigrantes
Alimentacgdo 22 38
Fiacdo, Tecidos 15 16
Metalurgia 30 6
Couros, Calcados e Artefatos 22 17
Carpintaria, Marcenaria 17 4
Ceramica, Cimento 11 9
Construcao 3 5
IndUstrias Diversas 10 27

Fonte: GIROLETTI, 1988, p.79 (valores selecionados)

Neste periodo, cabe mencionar a chegada de outro grupo de imigrantes. Ao contrario
daqueles de origem germanica, que, como citado anteriormente, chegaram a cidade para a
construcdo da Estrada Unido e IndUstria, os italianos®® chegaram a um ambiente diferente, a
cidade ja havia se consolidado: ruas pavimentadas, avenidas, pracas, bondes e todo tipo de
infra-estrutura. O contexto histérico, por sua vez, também era diferente, o fim do trabalho
escravo fomentou, por parte do império, a promogao da imigragdo: “[...] era necessario
construir uma reserva de méo-de-obra para a grande lavoura nas fases de demanda [...]”
(OLIVEIRA, 1996, p.171), principalmente no interior paulista, além disso, havia também a
necessidade de povoamento das vastas regifes ainda desabitadas do Brasil. Diante dessa
caréncia de méo-de-obra, o governo imperial passou a financiar grandes levas de imigrantes a
partir de 1887, assim, os fazendeiros ndo teriam que assumir o 6nus das passagens e teriam
uma abundante oferta de trabalhadores. Ainda assim, os fazendeiros, sobretudo os de Minas
Gerais, resistiam a qualquer medida que procurasse substituir o trabalho escravo, visto que o

estado era a regido de maior concentracdo dessa forma de trabalho, porém,

[...] a conjuntura da década de 1880 exigia novas providéncias [...]. A abolicdo
gradativa estava em curso através da Lei do Ventre Livre (1871) e a dos Sexagenarios

% Dada a formagdo do estado italiano de 1870, podem assim ser referidos.



61

(1884). Surgiram, entéo, solicitagBes de imigrantes, tanto por parte das zonas rurais
quanto das zonas urbanas, sendo que estas Gltimas no sentido de formar uma reserva
de médo-de-obra para as indUstrias que estavam se desenvolvendo (OLIVEIRA, 1996,
p.172).

Juiz de Fora, como o principal centro econdmico e politico da Zona da Mata, “[...]
era um centro de interesses econdmicos, tanto da aristocracia cafeeira como dos setores mais
dindmicos, representados pela burguesia industrial” (OLIVEIRA, 1996, p.172). Essa
burguesia tinha interesse na introducdo de imigrantes no quadro de méo-de-obra da cidade,
para com isso retirar mais-valor do trabalho e subordina-la com maior facilidade. Foi assim
que, em 1888, fundou-se na cidade a Associacdo Promotora da Imigracdo, visando estimular
tais fluxos migratérios. Tal associacdo era particular e reunia como sécios, bardes, grandes
fazendeiros e industriais como Bernardo Mascarenhas (OLIVEIRA, 1996, p.172). Foi
construida, assim, a hospedaria dos imigrantes Horta Barbosa, no bairro Tapera, para abrigar
os imigrantes recém-chegados. Em teoria, a hospedaria tinha capacidade para 400 pessoas,
porém, devido ao grande contingente de italianos que por aqui aportava, abrigou 2.000.
Muitas familias ndo queriam se separar, com isso, iam ficando até que fossem encaminhadas
para uma fazenda que aceitasse a todos (LESSA, 1985, p.211). Obviamente, as condi¢des
sanitarias nessas circunstancias eram as piores possiveis, como descrito por Lessa, havia mais
de 200 doentes e a suspeita de epidemia comecgou a alarmar-se com os 6bitos infantis.
Segundo Oliveira (1996, p.176), uma parcela reduzida dos imigrantes (cerca de 6%) optou por
ficar espontaneamente na zona urbana da cidade, demonstrando que havia fatores de atragédo

para esta populacdo. Ainda segundo a autora,

[...] a cidade possuia uma rede de comércio e prestacdo de servicos avangada, suas
industrias cresciam, bem como sua populagéo [...]. Era, portanto, um ambiente fértil
para novos empreendimentos e oferecia oportunidades de trabalho aqueles que ja
possuiam algum tipo de qualificacdo profissional ou ndo (OLIVEIRA1996, p.176).
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Desses imigrantes que optaram por habitar a zona urbana do municipio, incluindo ai,
os italianos e 0s germanicos, alguns vieram com conhecimentos de processos manufatureiros
e algum capital para investir na abertura de firma. Nem todas as manufaturas desenvolvidas a
partir dai, evoluiram para aquilo que caracterizamos como industria — algumas excec¢des sdo a
Malharia Anténio Meurer, a Oficina do Martin Kascher, a fundicdo George Grande e a
Pantaleoni Arcuri & Spinelli, que conseguiu acumular capital, aplicando-o em magquinario
pesado, mao-de-obra e infra-estrutura para a producdo em larga escala. Ainda no que diz
respeito aos italianos, especificamente, houve um aumento expressivo no numero de
empreendimentos comandados por esse grupo entre 1895 a 1921, e a partir desta Gltima data,
observa-se a integracdo de italianos no ramo da producdo téxtil, “[...] produzindo meias e
malhas com maior nivel técnico, reunindo ainda poucos operarios e com um minimo de
mecanizacdo que a producdo exigia [...]” (OLIVEIRA, 1996, p.176). A maioria desses
imigrantes se atrelou ao mercado produtivo urbano devido as precérias politicas de fixacdo no
campo, dessa maneira, “[...] o espago urbano da cidade surge da manifestacdo do poder
econbmico, inserindo em seu cerne a divisdo espacial e social do trabalho, condicéo esta que
se perpetua durante a historia urbana da cidade [...]” (CORDOVIL, 2011, pp.69 — 71).
Segundo Cordovil, este espaco urbano constituido pelo poder econémico e politico se
manifestou pela emergéncia de espacos habitacionais diferenciados pela classe social, gerando
0s primeiros bairros operarios, vilas e corticos, inicialmente nos bairros Borboleta, Sdo Pedro
e Fabrica. Da mesma forma, se sucedeu com as areas de lazer, separadas e demarcadas
espacialmente, para a burguesia e para os imigrantes. Este espago dividido fomentou disputas
e conflitos, de modo que, a medida que o grupo privilegiado se expandia, a classe menos
favorecida era obrigada a se deslocar mais para a periferia (2011, p.71). Lessa também deixa
nas entrelinhas uma segregacdo espacial ja latente nesse tempo quando diz que “[...] os

médicos mais famosos residiam todos na Avenida” (1985, p.221), ja demonstrando a
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ocupacdo da area central por essa classe mais abastada, que, segundo Villaga (2009, p.273), é
uma caracteristica comum as cidades ainda em fase de desenvolvimento, onde “[...] esses
centros pertenciam as camadas de mais alta renda”.

Os dois fatores se seguem — financas e energia elétrica — sdo condi¢fes essenciais
para compreendermos o processo de inflexdo da inddstria no século seguinte. Juntos eles
promoveram capital e energia necessaria para mover os industriais e a cidade a um processo

diferenciado, que sera estudado no proximo capitulo.

2.2.3 O Setor Financeiro

Durante as duas ultimas décadas do século XIX, a criacdo e ampliacdo de muitas
industrias somente foi possivel através dos empréstimos realizados nas instituices financeiras
abertas na cidade. A abundancia de empréstimos deriva de uma grande quantidade de crédito
disponivel em tais instituices nesse periodo especifico da historia, mergulhado numa
conjuntura econdmico-mundial que interferiu profundamente nas relagcbes locais, especificas
de Juiz de Fora, sendo este periodo, alvo de numerosas pesquisas.

Nesta conjuntura histérica-economica, denominada Encilhamento*® (1888 — 1898),
se deu a consolidacdo do setor financeiro de Juiz de Fora, articulado com a economia global.
Filomeno (2010) avalia a conjuntura do Encilhamento a partir da escala mundial, refletindo a
partir das teorias que enfatizam a ciclicidade das crises no capitalismo**, que, invariavelmente
geram um aumento da divida externa nos paises periféricos. Havia uma onda de exportagéo de

capitais dos paises centrais — que passavam por uma excessiva liquidez — para os paises

0 politica econdmica elaborada para a nova fase produtiva do pais, onde os investimentos em ativos
imobilizados, como terras, benfeitorias e escravos passaram a serem substituidos por papéis, como titulos, aces
e dividas publicas, resultando em uma crise de expansdo monetaria exacerbada que gerou fortes repercussdes no
pais (CROCE, 2007).

* Os ciclos econdmicos foram estatisticamente identificados pelo russo Nikolai Kondratiev, em 1926, com
duracdo média de 50 anos, com uma fase de expansdo e outra de recessdo da economia. Suter, por sua vez,
associou as crises mundiais de endividamento aos ciclos de Kondratiev, distinguindo quatro fases nesses ciclos:
recuperacdo, prosperidade, recessdo e depressdao (FILOMENO, 2010, pp.138-139).
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periféricos durante a ultima década imperial (FILOMENO, 2010, p.152). Importado, esse
capital era usado para obras infra-estruturais que demandavam insumos estrangeiros,
aumentando assim as importac6es dos paises periféricos, no caso brasileiro, a divida externa
aumentou de 15 milhdes em 1882 para 30,3 milhdes de libras em 1889 (ORAIR, 2002, apud
FILOMENO, 2010, p.153). O governo republicano, em meio a crise, agravada pelas
mudancas econdmicas oriundas do fim da escravidao e da difusdo do trabalho assalariado,
realizou uma série de reformas bancarias e monetarias voltadas ao aumento da liquidez da

economia (FILOMENO, 2010, p.157). Com isso,

[...] o fornecimento de crédito expandiu-se e efetivou-se a reforma bancéria, com a
criacdo de varios bancos de emissdo. Em apenas dois anos (1890-91) foram emitidos
cerca de 335 mil contos em notas bancérias, aumentando em 1,5 vezes o saldo de
papel-moeda emitido (FILOMENO, 2010, p.158).

Logo essa situacao se converteu em especulagdo pura, e quase a totalidade das novas
empresas era ficticia, sem uma existéncia concreta, a ndo ser no papel. Destarte, essa situacao
ndo podia durar, assim, em 1891 a estourou a crise iniciada pela especulacdo. Desse modo,
“[...] o déficit orcamentario, o desequilibrio das contas externas do pais e as emissoes
imoderadas provocaram uma rapida desvaloriza¢do da moeda nacional [...]” (FILOMENO,
2010, p.159).

Este contexto econdmico levou o, recém formado, Estado brasileiro a se subordinar
aos ditames das altas-financas internacionais e as grandes casas financeiras, num caso muito
semelhante ao ocorrido com a Argentina, com a crise Baring*. Tal fato demonstra que tanto o
Brasil quanto a Argentina, como paises que ocupavam e ainda ocupam uma posicéo periférica

na divisdo mundial do trabalho, exportando produtos primarios, sem valor agregado, séo

*2 A crise Baring foi originada pelos mesmos fatores que desencadearam o Encilhamento no Brasil — exportagdo
de capitais dos paises centrais para os periféricos. Igualmente, gerou uma grande desordem monetaria, uma febre
especulativa e um alto endividamento externo na Argentina (FILOMENO, 2010, p.148).



65

partes integrantes dos processos mundiais do capital, sendo essa relacdo de extrema relevancia
para explicar a economia, imbricada nas suas varias escalas, do local ao global.

Segundo Croce (2007, 2008), ao contrario do que grande parte da historiografia nos
traz, o encilhamento impactou a economia mineira, e conseqiientemente, Juiz de Fora. Para o
autor, as instituicGes bancarias fundadas na praca da cidade nessa época sd&o um exemplo
dessa conjuntura politica e econdmica. O Banco Territorial e Mercantil de Minas, por

exemplo, foi fundado em 1887 com capital local

[...] e oferecia crédito através de letras hipotecarias, desconto de letras, duplicatas e
conta-corrente, colocando a cidade de Juiz de Fora como uma das poucas localidades
do Brasil, fora da praca do Rio de Janeiro e Sdo Paulo, a possuir o privilégio de contar
com uma agéncia bancaria (CROCE, 2007, p.6).

O banco cresceu e abriu agéncias em outras cidades, porém teve uma curta duracéo
de apenas cinco anos; verificando seu processo de faléncia, Croce (2007, p.7) notou varias
irregularidades, principalmente na agéncia do Rio de Janeiro, onde as atrocidades cometidas
“[...] nos dao a mais nitida visdo do que foi o fator especulacdo no Encilhamento”. Sua
faléncia trouxe inimeros maleficios ao setor financeiro de Juiz de Fora, causando uma grande
aversdo a esse tipo de investimento especulativo. O Banco de Crédito Popular de Minas
apesar de a primeira vista parecer um empreendimento tipico da conjuntura — vende acdes no
mercado e se dissolve rapidamente — ndo foi especulativo, tendo seu processo de faléncia
ocorrido de forma sensata, ressarcindo seus investidores. Uma vez que o Territorial e
Mercantil havia falido no ano anterior, ndo houve muita entrada de capital devido ao clima de
inseguranca e desconfianga, tornando dificil sua consolidacdo. Apesar dos problemas que
surgiram nesse periodo, o sistema financeiro se consolidou e o Banco de Crédito Real de
Minas Gerais € um exemplo disso. Sua administracdo solida, baseada nos moldes franceses,

adquiriu rapidamente um grande progresso, ultrapassando um século de existéncia. Passando



66

a crise inicial, oriunda do crash do Territorial, o Crédito Real investiu na producdo local,
propiciando credito ao setor agrario, comércio, industria e pessoas fisicas (CROCE, 2007,
p.14).

Segundo Stein (1979, p.105), as repercussdes do Encilhamento demonstraram que a
burguesia industrial brasileira estava unida para tirar proveito de estado republicano fragil,
recém formado, tornando mais liberais os critérios para a formacao de sociedades, ampliando
0 campo de atuacdo dos bancos e intensificando a emissdo de papel-moeda, em consonancia
com a posicdo de escola classica econdmica, ligada ao conceito laissez-faire. Para Stein, 0
Encilhamento deflagrou o boom da industria brasileira, que seguiu em franco
desenvolvimento ao longo das primeiras décadas do século XX, sendo essa época denominada
por ele como “Os Anos Dourados”. No contexto de Juiz de Fora, as instituicGes financeiras
abertas no periodo contribuiram para a dindmica econémica citadina, estimulou a abertura de
novas firmas na cidade, além de romper com a dependéncia financeira ao inibir a
transferéncia dos recursos da Zona da Mata para o nacleo comercial-financeiro localizado na
capital (PIRES, 2004, p.30). A fundacdo de tais instituicGes demonstra o poder e prestigio
alcancado pelos latifundiarios da época, visto que, parte dos recursos para a fundacao
provinha do capital agrario local, sendo estes, grandes agentes da modernizacdo econémica do

municipio.

2.2.4 A Energia Elétrica
A energia elétrica foi um fator fundamental para colocar Juiz de Fora no limitado rol
de cidades industrializadas no Brasil. Diferentemente das manufaturas desenvolvidas até o

final da decada de 1880, as grandes industrias precisavam de uma forga motriz eficiente e
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barata. Neste perfodo histérico que o industrial Bernardo Mascarenhas®® chega a cidade,
possuindo grande volume de capital e uma mentalidade a frente de seu tempo, impulsionara a
industrializacdo local. Ele organiza diversos empreendimentos sob a forma de sociedade
anonima*, como a Companhia Construtora Mineira, responsavel por diversos prédios
residenciais e industriais da época — como sua propria fabrica. Ainda em 1888 inaugura sua
industria, a Tecelagem Bernardo Mascarenhas, em local estratégico: proximo da mao-de-obra,

proximo a estagao, proximo a dois cursos d’agua e proximo da fonte de energia.

FIGURA 13 - Vista panoramica da Tecelagem Bernardo Mascarenhas (1900)

o

Fonte: http://www.mariadoresguardo.com.br/2011/09/av-getulio-vargas-fabrica-bernardo.html (acesso em
09/03/2013).

** Nasceu em Paraopeba (MG) em 1846 e morreu em Juiz de Fora em 1899. Embora nio tivesse curso superior,
conhecia na préatica o funcionamento de suas fabricas, através viagens a Europa e Estados Unidos, onde reuniu
conhecimento para abrir, em sociedade com seus irmdos a tecelagem “Cedro”, em Sete Lagoas e “Cachoeira”,
em Curvelo. A vontade de instalar sua fabrica em Juiz de Fora, vem obviamente, da facilidade de transporte e
m&o-de-obra, mas também, de suas pretensdes com relacdo a queda d’agua que existia proxima a cidade.

* Cabe ressaltar que essa forma de investimento foi muito comum nesse periodo industrial, em decorréncia do
Encilhamento.
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Porém o que iria deixar seu nome marcado na historia da cidade era a fundacdo da
Companhia Mineira de Eletricidade S/A*. Com a maioria das acBes subscritas por
Mascarenhas, 27%, o industrial adquire uma area de trés alqueires em torno da cachoeira dos
Marmelos, distante apenas seis quildmetros da cidade, com intencdo de construir uma
hidroelétrica. Segundo Lessa, Bernardo ndo se conformava em ver que a cidade mais
industrializada de Minas ainda fosse iluminada a querosene (1985, p.206). Como
empreendedor que era, viu nessa obra grande possibilidade de lucro, além de promover a
energia necessaria para o funcionamento de sua fabrica gratuitamente.

Foi em 1889, quando Mascarenhas avisou 0 povo e convidou a imprensa,

[...] & nove horas em ponto comegcaram a aparecer os primeiros tracos da luz nas
diversas ldmpadas. Imediatamente subiram ao ar inumeros foguetes, fazendo ouvir
lindas pecas musicais, a banda, que se achava postada nas proximidades do Boulevard
(Rua Direita n°45, canto da rua Halfeld) (LESSA, 1985, p.226).

Foi certamente um grande passo para o desenvolvimento de Juiz de Fora, porém,
toda essa expectativa foi suprimida por uma realidade frustrante.

Segundo Barros (2008, p. 41), “[...] ficara nitida a ma distribuicao do servigo de
iluminacdo, considerando o fato de a regido central [...] ter sido privilegiada na colocacéo de
mais lampadas em seu espago [...]” (2008, p.41). Além dessa distingdo entre o centro e a
“periferia”, havia ainda um privilégio de algumas ruas do centro em detrimento de outras, as
ruas Direita (atual Rio Branco) e Halfeld, por exemplo, eram beneficiadas com um maior
namero de lampadas, em decorréncia do, também maior, volume de atividades mercantis e
industriais, mas também por ser o local onde as elites moravam (BARROS, 2008, p.41). A

idéia era concentrar infra-estrutura no centro para que ela fosse uma regido de parametro para

** Em grande parte, filha da conjuntura do Encilhamento, tal Companhia estabeleceu uma espécie de holding na
cidade até a década de 50, controlando os servigos de maior rentabilidade, voltado para as classes favorecidas e
legando ao poder publico aqueles servigos mais essenciais como agua, esgoto, arruamento, etc.
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toda a cidade, de modo que, ai chegando um visitante, teria ele a impressdo de estar numa
cidade “profusamente iluminada”, como se todos os habitantes fossem contemplados com
esse desenvolvimento.

A iluminacdo elétrica mudou substancialmente a fei¢do da cidade,

[...] estabeleceu transformagGes nos costumes, no dia-a-dia daqueles que a
presenciavam e a vivenciavam. Suas repercussdes alcangam espagos mdltiplos da
sociabilidade humana. Da casa a rua, na vida material, nos aspectos culturais e
mentais, o impacto da eletricidade foi patente. (BARROS, 2008, p. 50).

A populacdo demorou a se familiarizar com essa nova forma de energia — 0 povo
ainda desconfiava daquele sistema, tanto pelo choque elétrico, quanto pela sua
incompatibilidade com as linhas telefénicas, a descarga elétrica podia ser mortal para quem
estivesse telefonando —, porém, sem davida foi uma grande avanc¢o para a cidade, uma vez
que as ruas, antes iluminadas apenas em noites sem luar, com lamparinas a gas, acesas
manualmente, uma a uma, agora possuiam um avancado sistema de iluminacdo gerado pela
primeira grande usina hidrelétrica construida na America do Sul. Vale mencionar também que
somente em decorréncia desse avanco foi possivel a futura instalacdo de bondes elétricos, que,
através de seu itinerario ampliava os limites da cidade, promovendo uma maior urbanizacéo e
fomentando o loteamento das areas periféricas. Além desses feitos, Bernardo Mascarenhas
também promoveu maior dialogo entre industriais e fazendeiros, reduzindo suas contradicdes,
uma vez que agradavam aos fazendeiros os lucros que a industria oferecia, e aos industriais
pelo contingente de imigrantes que eram obrigados e vender sua forca de trabalho por
guantias madicas (ARANTES, 2004, p.66). Ressalta-se, porém, que até entdo ndo havia por
aqui aparelhos elétricos, nem motores, apenas lampadas. O primeiro motor elétrico foi

instalado somente alguns anos mais tarde, quando a usina ganhou maior poténcia, e sua
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energia foi utilizada para a alimentacdo fabril, possibilitando a industrializacdo de grande
porte na cidade e conferindo-lhe a alcunha de “Manchester Mineira”.

Esses fatores técnicos, financeiros e demograficos trazem consigo uma producéo
espacial-urbana mais estruturada, um espaco que ja traduz uma divisdo social e um empenho
em modernizar a economia e a paisagem. A infra-estrutura da cidade decorrente desse
processo progrediu de maneira notavel, de modo que alguns desses avangos merecem ser

destacados por intercederem diretamente na paisagem urbana.

2.3 A Decorrente Expansdo Urbano-Industrial

Analisada a conjuntura industrial e econdmica da época, é importante refletir acerca
de suas repercussdes no espaco em si, assim, trazemos algumas modificacfes ocorridas na
paisagem durante esse periodo. Uma relacdo de estabelecimentos comerciais/servicos e
indUstrias em Juiz de Fora®® explicita esse desenvolvimento inicial: seu nimero saltou,
respectivamente, de 153 para 231 e de 34 para 80 entre 1870 e 1877. Esse crescimento refletiu
na urbanizacdo da cidade, no aumento de sua populacdo, na arrecadacdo municipal, nos
melhoramentos urbanos e na ampliacdo do setor de mercado interno (GIROLETTI, 1988,
p.47). As maiores iniciativas partiram de capitais ligados ao setor agrario, ou por parte dos
industriais mineiros, que transferiram seus recursos para a cidade devido a sua dindmica e ao
desenvolvido sistema de transporte, com facil acesso a capital (BARROS, 2008, p.11).

Entrando na década de 1880, as industrias e as manufaturas se multiplicavam,
juntamente com as infra-estruturas necessarias para seu desenvolvimento e condizentes com o
momento que a cidade vivia. Assim, em 1881 a cidade j& possuia bondes — para o desespero

de Ouro Preto, narra Jair Lessa (1985, p.145) —, sua finalidade era transportar cargas e

*® pode-se ver detalhadamente essa relagdo em GIROLETTI, 1988, pp. 49 - 50.



71

passageiros dentro do centro, trafegando da Avenida Rio Branco a Estacdo Ferroviaria com
tracdo animal. Nos anos seguintes, as linhas se multiplicaram, sendo possivel ir do Alto dos
Passos a Estacdo de Mariano Procépio. A instalacdo de telefones também ndo tardou,
contudo, ainda ndo tinhamos agua encanada nem rede de esgotos, revelando o descaso secular
das instituicdes publicas com aquilo que é mais vital, essencial a populacédo, que s6 em 1885
passou a ser servida de agua em suas residéncias. Segundo Lessa (1985, p.165), consta na
mapoteca do Ipplan*’ uma planta cadastral desse periodo (1883), em escala de 1:2000, onde
se vé a Avenida Rio Branco (antiga Rua Direita) indo do Largo do Riachuelo até uma ponte
que existia no Bom Pastor, cortando-a, temos desde a Sdo Sebastido até a rua Sampaio®; a
cidade ainda ndo havia se expandido para os pés do Morro do Imperador, ou seja, Olegario

I*° e Tiradentes ainda ndo existiam. A Santo Anténio™, tal qual a Rio Branco, ia da S&o

Macie
Sebastido até pouco além da Sampaio. A Igreja Matriz (Catedral Metropolitana) era ladeada
apenas pela Espirito Santo, ndo existia a Fernando Lobo>!. Todas essas ruas ja se encontravam
densamente habitadas, com exce¢do da Sdo Sebastido, Antonio Dias e Sampaio. Consta ainda
na planta, um desenvolvimento expressivo no Sdo Mateus, na Avenida dos Andradas®, o
tracado dos trilhos dos bondes e a fazenda do Juiz de Fora.

Entre 1890 e 1891 aconteceu uma importante obra que permitiu uma unido efetiva

entre a populacdo que se multiplicava a margem da Avenida Rio Branco e o povoado ao

norte, onde hoje é o bairro Manoel Hondrio. A populacédo da cidade ja chegava proxima aos

" Instituto de pesquisa e planejamento de Juiz de Fora criado na década de 70 para planejar o crescimento
urbano de forma interdisciplinar.

*8 Essas ruas mantiveram seus nomes até os dias atuais, assim como regio denominada Largo do Riachuelo.

* Primeiramente chamada de Rua da Serra.

%0 Manteve o mesmo nome ao longo do tempo, uma homenagem ao padroeiro da cidade.

5! |dem para essas ruas.

52 Antiga Rua Gratidao.
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dez mil, porém, no municipio ja havia 17.622, sendo 15.119 brasileiros, e 2.503 estrangeiros.

Na cidade, estavam assim divididos™:

TABELA 9 — Populacéo da cidade de Juiz de Fora por rua (1890)

Rua Habitantes

Rio Branco 1.446
Batista de Oliveira 753
Halfeld 716

Séo Mateus 549
Santa Rita 490
Quinze de Novembro 469
Espirito Santo 460
Largo do Riachuelo 302
Sdo Jodo Nepomuceno 135
Barbosa Lima 60

Outras Ruas 4.331

Fonte: Oliveira,1966, p.150.

Como um todo, a populacédo da cidade teve um crescimento vertiginoso na segunda
metade do século XIX, chegando a crescer 167,42% de 1855 a 1890. A Avenida, em
contrapartida, ndo havia se desenvolvido, se estendia somente até o Largo do Riachuelo — que
era onde se instalavam os grupos de arte itinerantes, como circos e touradas — segregando, de
certa forma, o povoado que se desenvolvia para norte do Largo. A &rea ainda nao estava bem
desenvolvida, tendo “[...] poucas casas espalhadas de modo abstrato, bem separadas uma das
outras[...]”; préximo ao rio, havia imensos bambuzais (LESSA, 1985, p. 257). A populagéo
clamava pelo aterro do brejal e pela extensdo da Avenida no sentido norte, mas a prefeitura

alegava falta de verba para tal feito, principalmente pelas vérias indenizagdes que teria de

%3 Tabela desenvolvida a partir Oliveira (1966, p.150). O item “outras ruas”, na tabela, compreende as ruas
Marechal Deodoro, Fonseca Hermes e largo da Estacdo, juntos, 762; morros de Santo Antbnio e S&o Sebastido,
513; Avenida dos Andradas, ruas Silva Jardim, Mariano Procépio, da Escola, Gldria, Artistas e Fazenda da
Divisa, 2.203; Fazenda Velha do Juiz de Fora, Avenida Garibaldi Campinhos, Botandgua, Carlos Otto e do
Cemitério, 853.
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pagar aos proprietarios da regido. Um cidad&o divulgou uma carta-aberta onde reclamava de

tal situacéo:

[...] uma povoacdo que em trinta anos, sem o bafejo oficial, se desenvolveu como Juiz
de Fora, ndo pode mais deixar dlvidas sobre seu futuro. Juiz de Fora [...] tem o cunho
das mais modernas cidades da América e Europa, prestando-se admiravelmente ao
desenvolvimento da cidade para qualquer dos quatro pontos cardeais [...] (LESSA,
1985, p.251).

A maioria dos terrenos préximos ao que hoje é o Mergulhdo era de propriedade da
Companhia Construtora Mineira, cuja finalidade era a de promover loteamentos, edificar
prédios e construir estradas, a essa época, promovia aterros proximo a ferrovia, estendendo a
Av. Francisco Bernardino. Era, entdo, de extremo interesse da Companhia, a extensdo da
Avenida Rio Branco, uma vez que valorizaria seus lotes e prédios. Jair Lessa ndo deixa claro
com quais recursos, mas, em agosto de 1890, ja se vé a Companhia efetuando complexas
obras de drenagem e aterro do Largo do Riachuelo visando a ampliacdo da Avenida (1985,
p.258). Para explicarmos como se procedeu a obra, voltemos no tempo até a planta da cidade
de 1860, elaborada pelo engenheiro Gustavo Dodt (FIGURA 6), onde se observa dois

XA

detalhes: primeiramente, a area descrita como “Lagoa Gratidao”, que segundo Lessa, era um
“[...] brejal coberto de vegetacdo lacustre, tendo aqui e ali, indisciplinadamente, alguns
trechos mais altos devido a aterros [...]” (1985, p.257), e segundo, entre a Rua Sao Sebastido e
a Benjamim Constant, o local onde o engenheiro havia planejado a constru¢do do cemitério —
gue nunca aconteceu —, uma vez que ali existia uma eleva¢ao denominada “Morro de Pedro
Schubert”. A conseqiiéncia foi 6bvia, a Companhia realizou o desmonte do morro,
transportando o material para o Largo utilizando o “[...] sistema Decauville, entio o mais
adiantado, que consistia no carreamento da terra sobre vagonetes de aco, puxados a burro,

correndo sobre trilhos provisérios” (1985, p.258). A midia ja demonstrava preocupacdes com

a saude, e criticava a obra pelo fato da Companhia néo ter realizado uma capina prévia no
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local do aterro, “[...] langando terra sobre os vegetais [...] que, entrando em decomposic¢ao,
vao converter-se necessariamente em terriveis focos de miasmas [...]” (1985, p.258).
Ignorando as criticas, a urbanizacdo continuou: foi construida a parte baixa da Rua Benjamim
Constant, Avenida Rio Branco, Rua Roberto de Barros e Avenida Francisco Bernardino.
Assim, “[...] os dois nucleos populacionais [...] estavam prestes a unir-se indissoluvelmente,
vencendo intransigéncias, trilnos-de-aco e vias-fluviais caudalosas [...]” (1985, p.259), os
terrenos foram desapropriados, alguns indenizados, outros doados, como os de Manoel
Honorio de Campo (que foi homenageado com o nome do bairro) e Maria Amalia Ferreira
Lage (vitva de Mariano Procopio).

Em 1891 a populacdo era de 13.000 habitantes e a cidade possuia 922 prédios
construidos, sem contar os da Fabrica e de Sao Pedro, sendo 4 igrejas, 6 acougues, 4 clubes, 6
fabricas de cerveja, 16 hotéis, 9 farmacias, 17 alfaiates, 3 dentistas, 8 engenheiros, 15
médicos, 22 advogados, 2 tipografias, e outras 200 casas comerciais (LESSA, 1985, p.267).
Crescendo incessantemente, havia a necessidade de abertura de novas ruas na cidade. Relata
Oliveira (1966, p.171), que “[...] ocupava-se 0 pessoal do escritorio em projetar e desenhar
avenidas, bairros novos com pontes suspensas [...]” como a da Avenida Rio Branco sobre o
Paraibuna, enfim, buscava-se todo o aparato presente nas grandes cidades européias.

E importante destacar que até 1892 ndo é possivel falar em politicas publicas
urbanas, os servicos urbanos essenciais ndo eram responsabilidade das Camaras Municipais,
sendo a maior parte resultado da iniciativa particular, o que faz com que esses servigos
estejam em consonancia com um consumo privilegiado, sem conexdo com um carater
publico. A agdo publica, por sua vez, estava mais preocupada em direcionar seus recursos
para 0s embelezamentos urbanos. Uma série de iniciativas, como capeamento de esgoto,
iluminacdo a querosene, e abertura de ruas estava sendo desenvolvida pela iniciativa privada,

porém, sob a tutela da Camara. As obras que envolviam propriedades territoriais, por
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exemplo, ndo foram dificeis de realizar devido ao mecanismo de doacdo de terrenos a
municipalidade, demonstrando o comportamento racional em prol da valorizacdo do solo
urbano (MIRANDA, 1990, pp. 103 — 104). Em 1893, o municipio consolidava sua posicéo de
polo de convergéncia comercial e econdmico da regido uma vez que ele passa a sediar a
alfandega do estado®, centralizando boa parte do comércio de importacdo e exportacdo
regional (PIRES, 1993, p.115) a ponto de fundar, ainda na mesma década, a Associacao
Comercial, estabelecida por comerciantes e industriais, foi a primeira organizacdo formal a
representar os interesses dessa burguesia junto ao poder publico, mais tarde, essa situacdo se
agravara, Como veremos.

No final da ultima década do século XIX a populacdo de Juiz de Fora recebeu um
duro golpe. A transferéncia da capital do estado era inevitavel uma vez que na Republica
recém implantada, ndo deveria mais haver aquele ranco colonial presente em Ouro Preto, uma
vez gque ndo condizia mais com a imagem progressista que o estado de Minas pretendia
possuir (DULCI, 2004, p.71). Achar uma nova localizacdo ndo foi facil, mas, para a
frustracdo da populacdo de Juiz de Fora, a cidade nem chegou a ser uma op¢do muito
plausivel, uma vez que, geograficamente, esta quase na fronteira do estado, distante das
demais regides, sobretudo das mais pobres do norte. Segundo Dulci, numa apertada votacéo,
Sdo Jodo Del Rei perdeu para o arraial do Curral Del Rei, que foi demolido para a construcéo
de Belo Horizonte — “[...] cidade planejada em moldes modernos para representar o ingresso
do estado em uma fase de renovacdo e prosperidade [...]” (2004, p.71). A partir dai, a capital
tera um crescimento urbano vertiginoso por meio do amparo e investimento que recebeu do
estado, a fim de promover uma maior integracdo regional, politica e econdmica, mas que, por

outro lado, culminara no processo de relativa decadéncia de Juiz de Fora a partir da década de

> Prédio na Av. Itamar Franco, esquina com a Getulio Vargas, ao lado do Instituto Estadual de Educacéo.
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1920°. Deve-se ressaltar que enquanto a capital do estado foi Ouro Preto, a receita estadual
era repartida de forma satisfatoria entre os municipios, porém, com a necessidade de fazer
brotar do solo mais que uma cidade, mas uma capital, onde ainda ndo havia nenhum tipo de
infra-estrutura, drenou do estado grande parte dos recursos, deixando a mingua outras cidades,
como Juiz de Fora, causando essa sensacdo de abandono e descaso por parte do governo nos
habitantes.

O século XIX chega ao fim em um momento de transicbes em maultiplas escalas. No
contexto mundial, ocorria uma redefinicdo da divisdo internacional do trabalho, a partir da
emergéncia de novos centros hegemdonicos, no contexto da Ameérica Latina, ha um novo modo
de ordenacdo da economia e da sociedade que alterou as relacdes politicas e econémicas tanto
interna quanto externamente. Neste contexto, o Brasil passou a viver outra realidade a partir
da verticalizacdo de atividades ligadas ao mercado interno, ndo restritas a agro-exportacao.
“Tal situacdo possui implicagdes diretas na dinamizagdo das economias urbanas e portanto na
redefinigdo das fungdes e aparéncia das cidades [...]” (MIRANDA, 1990, pp.109 — 110),
fundando, a partir dai, aquilo que Hobsbawn chamou de “economia global Unica”, que
implicou na padronizacdo ocidental ndo s6 econémica e produtiva, mas também social e

cultural (MIRANDA, 1990, p.110).

 Embora essa condi¢io seja questionada por Ricardo Zimbrio Affonso de Paula, no artigo “Estrutura e
dindmica da indUstria de Juiz de Fora no contexto da industrializagdo brasileira — 1930/1985”, que adiante
exploraremos.
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3 - A CONSTITUICAO DA MANCHESTER MINEIRA

Vimos até aqui o processo de fomento da industrializacdo acontecendo de forma
paralela a uma decadéncia cafeeira na regido, mas também, a um grande desenvolvimento
infra-estrutural na cidade que a eleva a um padrdo superior na esfera estadual. O século XX
chega e Juiz de Fora experimentara até a segunda década um grande desenvolvimento
industrial e urbano, quando, por fim, sera, paulatinamente, suplantado pela forca do capital
injetado em Belo Horizonte. Contudo, lia-se nas publicacbes da época, mensagens otimistas

guanto ao novo século:

[...] o século XX encontra essa zona de Minas transformada em centro de luminosa
civilizacdo; e, entretanto, ha apenas meio século que o trabalho humano abre nestas
terras o sulco indelével de sua agdo. [...] Que o0s homens do século XX sejam
herdeiros desse poder de iniciativa, dessa emulagdo vigorosa, dessa energia de
vontade e dessas qualidades progressistas [...] (OLIVEIRA, 1966, p.173).

3.1 — Inflexdo Industrial

A industria nesse periodo se concentrava massivamente na Zona da Mata — tal como,
outrora, foi com o café. Assim, das dezenove indUstrias téxteis instaladas no estado de Minas
entre 1901 e 1910, doze se localizavam na Zona da Mata, sendo sete, especificamente, em
Juiz de Fora, ainda, no censo industrial de 1907, duas das cem maiores firmas manufatureiras
do pais, em valor de producéo, localizavam-se em Juiz de Fora. No periodo como um todo, de
1889 a 1930, foram abertos aproximadamente 200 estabelecimentos industriais em variados
setores, de modo que, em 1920 a cidade participava com cerca de 35,6% da producao
industrial de Minas Gerais, liderando o estado no setor (MIRANDA, 1990, p.132). Assim, a

cidade mantinha o posto de maior centro industrial do estado, possuindo 8% do nimero total



de estabelecimentos, 22% do capital, 16% do nimero de operarios e mais de ¥ do valor total

de sua producdo industrial, como demonstra a tabela:

TABELA 10 - Participacéo Relativa da Industria de Juiz de Fora (1907)

Minas Gerais | Zona da Mata | Juiz de Fora
N° Estabelecimentos 524 192 43
Capital™ 26.515 10.459 5.859
N° Operarios 9.421 2.997 1.516
Producao 32.444 14.070 8.341
Cap./Estab.* 53 54,47 136,25
Oper./Estab.* 18 15,60 35,25
Prod./Estab.* 62 73,28 193,27
Fonte: PIRES, 2004, p.37
*em contos

Juiz de Fora se mostra superior na proporcao entre capital, operarios e produgédo por
estabelecimento, superando a regido e o proprio estado (PIRES, 2004, p.37). Quanto ao
mercado consumidor dessa producédo, embora esteja substancialmente atrelado ao mercado
local e regional, o municipio conseguiu difundir sua producdo para outras regides de Minas
Gerais, do Rio de Janeiro e até de Séo Paulo e Goids (PAULA, 2006, p.249).

Analisemos também um comparativo da estrutura industrial da cidade em 1907 e 1920

(TABELA 11):

TABELA 11 — Nivel de concentragdo da industria de Juiz de Fora em 1907 e 1920

Setor 1907 1920
Capital | Produgédo | Operarios | Capital | Producdo | Operarios
Alimentacao | 18,9% | 32,6% 17,3% 35,4% | 51,5% 21,2%
Téxtil 62,9% | 40,2% 50,0% 43,4% | 29,7% 51,3%

Fonte: ANDRADE, 1987, p.18.

Primeiramente, nas duas datas, mais de 70% de toda a producdo industrial se

concentra nos setores de alimentacdo e téxtil, 0 mesmo é praticamente valido para o numero
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de pessoas ocupadas na industria téxtil e de alimentacdo: 67,3% em 1907 e 72,5% em 1920.
Num comparativo entre 0s anos, observamos uma queda no capital inserido e na producéo da
industria téxtil, porém, um leve aumento no numero de operarios, de modo que, a despeito da
queda da producdo téxtil, mais da metade dos operarios fabris empregados em Juiz de Fora
trabalhavam nesse ramo industrial.

Por outro lado, ha um aumento generalizado no setor de alimentacdo em 1920,
ultrapassando a metade da producdo industrial da cidade. Em relagdo a concentracdo da
industria em Juiz de Fora, Pires (apud PAULA, 2006, p.243) percebe uma diversificacdo a
partir de 1914 com o surgimento de “[...] indUstrias voltadas para a produgdo de insumos
industriais como embalagens, papel, produtos quimicos, latas, rétulos, vidros, cimento,
borracha, etc”. Segundo o mesmo autor, essa diversificagdo “[...] esta em consonancia com o
gue aconteceu com 0s parques industriais vinculados a economia agroexportadora cafeeira”,
como o Rio de Janeiro e Sdo Paulo, mormente a partir da primeira Guerra Mundial, que marca
uma diferenciacdo com as industrias precedentes e também uma transicdo para um sistema
econémico dominado pelo capital industrial (PAULA, 2006, pp.243-244).

De maneira discriminada, temos abaixo, a seguinte estrutura industrial no municipio:
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TABELA 12 — Estrutura Industrial em Juiz de Fora (1907 — 1908)

Setor Numero de Industrias
Cerveja e Bebidas 7
Tecelagem e Malharia
Laticinios
Fundicdo e Mecanica
Curtume e Artigo de Couro
Alimenticia
Ceramica
Calcados
Fumos Preparados
Moveis
Tintas
Moagem de Cereais
Ladrilhos
Sabéo e Velas
Perfumaria
Vassouras

PP PPN WW B OIOTOT1|OO|O

Total
Fonte: PIRES, 2004, p.42

(6]
]

Observa-se que Juiz de Fora ndo se diferencia dos principais parques industriais do
pais, com a maior parte da inddstria vinculada a producdo de bens de consumo leves,
relacionados com a renda gerada pelo setor de exportacdes (efeito de encadeamento de
consumo) (PIRES, 2004, p.42).

Juiz de Fora ndo somente concentrou a industria, como também mantinha uma
estrutura industrial caracterizada por grandes e médias unidades, maior volume de capital e
capacidade de producdo (PIRES, 2004, p.39). Outra relagdo comparativa em Minas Gerais

demonstra essa observacao:
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TABELA 13 — Municipios mais industrializados de Minas Gerais segundo o valor
da producéo (contos de réis) em 1907 e 1920

Municipio 1907 Municipio 1920
Valor da Produgéo Valor da Produgéo
Juiz de Fora 8.341 Juiz de Fora 33
Sete Lagoas 2.514 Cons. Lafaiete 19
Belo Horizonte 1.486 Belo Horizonte 18
Palmyra 1.099 Nova Lima 16
Prados 1.044 Santos Dumont 13
Ouro Preto 750 Ouro Preto 08
Fonte: adaptado de PAULA, 2006, p.246

Sua anélise nos mostra, mais do que o valor em si, a distancia entre Juiz de Fora —

municipio mais industrializado em todo o periodo — e 0s municipios que se encontram na

segunda e terceira posicdo, nesse caso, a capital, que ainda caminhava no longo percurso do

crescimento. Assim, em 1907, a cidade supera em 231,7% o valor da producdo de Sete

Lagoas, sendo essa situacao reduzida em 1920, mas ainda sim, bem superior.

Entretanto, quando ampliamos nossa escala de analise a nivel nacional, vemos Juiz

de Fora com um porte industrial mediano. Se comparado com Sdo Paulo, Rio de Janeiro e

Distrito Federal (RJ), temos nimeros bem inferiores em Juiz de Fora nos trés itens analisados

na tabela 14:

TABELA 14 — Industria de Juiz de Fora em compara¢ao com 0s principais centros

industriais do pais em 1907

Centros Capi'gal/ Operé_rios/ Produgéo/
estabelecimento estabelecimento estabelecimento
Distrito Federal 254 52,6 334
Sédo Paulo 393 74,2 362
Rio de Janeiro 415 69,8 270
Juiz de Fora 136,2 35,2 193,9

Fonte: PAULA, 2006, p.247
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A analise dessa tabela legitima a afirmacdo de muitos autores que se referem a
industrializacdo de Juiz de Fora como um caso de industrializacdo periférica. Assim,
observamos estar acertada afirmacdo de Pires (2004, p.39), quando diz que Juiz de Fora teve
“[...] uma industrializagao cuja fragilidade ¢ um reflexo da propria estrutura que a gerou [...]”,
pois a propria situacdo do municipio, enquanto entreposto comercial da Zona da Mata era
suplantado pelo “entreposto nacional”, 0 porto do Rio de Janeiro, demonstrando novamente o
carater periférico da economia da cidade. Ampliando mais essa escala de analise, podemos
pensar também no porto carioca subordinado aos portos ingleses na economia-mundo, esses
sim, obtinham o lucro final de nossa producéo, reafirmando o apanagio periférico do pais.

Neste ponto ¢ interessante fazer uma observagao em relagao a alcunha “Manchester

Mineira”. Segundo Miranda,

[...] se por um lado Juiz de Fora pbde se tornar, tal como a Manchester inglesa, a
cidade mineira pioneira em termos de sistema vidrio moderno e de uma estrutura
industrial, as similaridades em relacdo a Manchester inglesa ndo cessam ai (1990,
p.145).

Analisando a obra de Friedrich Engels, “A situacdo da classe trabalhadora na
Inglaterra”, a autora observa similaridades que vao além do desenvolvimento industrial, como

0

[...] caos urbano, a insalubridade, a marginalizacgdo e a manutencdo de setores
empobrecidos em situagdes minimas de sobrevivéncia sine qua non para a garantia da
expansdo do mercado de trabalho formal assalariado, e da reprodugdo ampliada do
capital (MIRANDA, 1990, p.145).

Essa relagdo conflituosa reflete-se espacialmente na proliferacdo de bairros
operdrios, na expansdo desordenada da cidade, na selecdo criteriosa de regifes para a
aplicacdo de servicos publicos demonstrando uma inoperancia do Estado frente as investidas

de dominagdo burguesa. Destarte, a Manchester Mineira “[...] ndo guardou para si apenas 0s
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louros da cidade moderna por exceléncia, enquadrada nos principios da Belle Epoque, ditados
por Paris e redistribuidos pela capital da Republica”, mas também toda uma produgao

desigual do espaco urbano capitalista (MIRANDA, 1990, p.146).

3.2 — Organizacao Espacial da Indastria em Juiz de Fora

No que diz respeito a organizacdo espacial das atividades comerciais e das fabricas

na cidade (em destaque), observamos através da tabela 15 sua forma de distribuico:

TABELA 15 - Estabelecimentos na area urbana em 1915

: N
A > %) = 5 o .2 Ll 8
e | le|Fle|8aS|c|2 8 55 &g e
8|5 |82 (28 3 25 g 828 8 Ec¢&
F | O |o|O |<a|h|+ ol oh|lSa|llL|lalolo
Acougue 24 112 | 3 3 1 1 2
Bancos 1 1
Barbeiros 35 | 21 4 1 3 2 |1
Botequins 30|17 | 3 | 4 1 3 2
Charutarias 6 5
Dentistas 25 | 21 1 7 2
Fabricas 57 | 46 | 3 2 3 1|2
Hotéis 10 | 10
Secos e 1
Molhados 162 | 70 | 17 | 18 6 5 3|2 2 4 | 4
Padarias 13| 6 1 2 3 1
Farmacias 15 | 12 2 1

Fonte: ALMANAK DE JUIZ DE FORA®™ — 1898 e 1915 apud MIRANDA, 1990, pp.126-127 (itens
selecionados).

Notamos, como esperado, uma concentragdo maior das atividades no centro da

cidade, mas também uma expressiva atividade comercial no bairro Gléria (atual regido do

%6 Cabe destacar o carater propagandistico dos almanaques da época, portanto, ndo serviam como indice exato da
relacdo de estabelecimentos na cidade. A auséncia de informacGes sobre atividades num determinado bairro ndo
significa necessariamente sua inexisténcia (MIRANDA, 1990, p.125).
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Morro da Gléria, Jardim Gloria), Sdo Mateus e Botanagua, e um parco ou nulo crescimento
dos bairros S&o Pedro e Tapera (Santa Terezinha), condicdo bem distinta da que observamos
hoje. Com relacdo as fabricas, observamos uma configuracdo também distinta dos tempos
atuais, a concentracdo no centro. Tal organizacdo era baseada na necessidade das fabricas em
estarem perto da mao-de-obra e do mercado consumidor, sobretudo em decorréncia da
ineficiéncia do sistema de transporte.

Sobre essa questdo da distribuicdo das fabricas no centro da cidade, o Album do
Municipio de Juiz de Fora, compilado em 1915 por Albino Esteves, traz um capitulo sobre
movimento industrial da cidade, nesse album ele descreve detalhadamente 69 fabricas da
cidade, explicitando, com algumas limitacdes, seu proprietario, capital, maquinario, endereco,
etc. O endereco, especialmente, nos interessa, pois revela a distribuicdo dessas fabricas no
espaco urbano. A tabela abaixo mostra 0 numero de estabelecimentos fabris por ruas da

cidade:



85

TABELA 16 — Numero de estabelecimentos industriais por ruas da cidade (1915)

. Namero de
Rua/Avenida Estabelecimentos
Halfeld 20
Marechal Deodoro
Rio Branco
Batista de Oliveira
Getulio Vargas
Espirito Santo
Botanagua
Séo Sebastido
Largo do Riachuelo
Osorio de Almeida
Av. Municipal
Floriano Peixoto
Barbosa Lima
Fonseca Hermes
Santo Anténio
Gratidao
Bernardo Mascarenhas
Silva Jardim
Roberto de Barros
Vila Marlin Kascher
SEM DADOS

TOTAL
Fonte: adaptado de ESTEVES, 2008, pp. 281-287
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(2]
©

O mapa a seguir (FIGURA 14)°’ foi elaborado com base na tabela acima e demonstra

a distribuicdo das fabricas no centro urbano de Juiz de Fora por volta de 1915.

%" Tivemos dois problemas na execucéo desse mapa. Primeiramente, Esteves n&o precisou de forma acurada o
endereco de todos os estabelecimentos, as vezes, resumindo-se ao nome da rua. Naqueles estabelecimentos onde
ha o endereco completo, o problema é referente as mudancas na forma de numeragdo ao longo dos anos, assim,
n&o se sabe se aquela numeracdo condiz com a atual. Com isso, decidiu-se por distribuir de forma mais ou menos
uniforme os estabelecimentos ao longo das ruas.
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FIGURA 14 - Distribuicdo das fabricas no centro urbano de Juiz de Fora™
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Fonte: adaptado de BRAIDA, 2011, p.84.

%8 A execucdo desse mapa deve-se a Frederico Braida, que gentilmente nos cedeu esta base cartogréfica do
centro da cidade.
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Desse mapa, deve-se ressaltar, primeiramente, 0 pequeno numero de industrias
localizadas na Av. Rio Branco, caracterizada, desde esses tempos, como uma avenida
residencial. Por outro lado, ha uma concentracdo macica na Rua Halfeld, onde, diferente da
funcdo comercial que exerce hoje em dia, tinhamos uma grande quantidade de
estabelecimentos industriais, demonstrando com isso a importancia que essa rua exerceu em
toda a historia de Juiz de Fora, sendo o eixo, ou 0 ponto nevralgico da cidade, definido por
Rebougas (apud BRAIDA, 2011, p.93) como o “[...] Greenwich da Zona da Mata, ¢ o lugar
central e também o mais democratico [...]”. Além dessa concentragao especifica na Rua
Halfeld, pode-se destacar também, uma concentracdo mais acentuada dentro daquilo que

I°°. Dessa forma, a atividade industrial no centro da cidade,

chamamos de triangulo centra
solidificou, de maneira afirmativa, o nicleo de Juiz de Fora, atraindo para ai um maior
burburinho, movimentacdo e ocupacdo, oriundo dessa atividade, acompanhando, assim, a
tendéncia centralizadora do processo passado. Além de todo o comércio, servico e aparato
administrativo, o centro concentrava também a maior parte da atividade industrial. Nesse
momento, ressaltamos que entendemos a producdo do centro — o “tornar-se centro” — COMO
um processo gerador de dois resultados: o centro e 0 ndo-centro e que em uma sociedade de
classes essa diferenciacdo espacial sera apropriada de uma maneira especifica (VILLACA,
2009, p.237)%°. Ressaltamos também que 0s centros ndo sdo centros porque ai se localizam
infra-estruturas variadas, assim como as “infra-estruturas variadas” ndo se localizam no

centro. A fonte da centralidade esta na “[...] possibilidade de minimizarem o tempo gasto e os

desgastes e custos associados aos deslocamentos espaciais dos seres humanos” (VILLACA,

%9 Constituido, em primeira instancia, pela interseccio das avenidas Rio Branco, Independéncia (atual Av. Itamar
Franco) e Getllio Vargas, mas podendo ser interpretado de maneira expandida, com a Av. Francisco Bernardino
no lugar da Getdlio Vargas.

% Flavio Villaga reserva um capitulo inteiro para discutir os centros urbanos, sua origem, caracteristicas e papel
na sociedade em “Espago intra-urbano no Brasil”.
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2009, p.242), entrando ai a perspectiva das classes atuando sobre essa diferenciacéo espacial e

apropriando-o de uma maneira especifica.

Andrade (1987, p. 32) também produz um mapa com as principais industrias da

cidade em 1920:

FIGURA 15 - Localizacao das principais industrias em 1920

JUIZ DE FORA: LOCALIZACAQ DAS PRINCIPAIS INDOSTRIAS < 1920
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Fonte: ANDRADE, 1987, p.32

3.2.1 — As vilas operéarias

A criagéo de novos fixos industriais, sobretudo aqueles com grande capital, fomentou
um novo tipo de espacializacdo e exercicio de territorialidade no espaco urbano. A
necessidade de novas organizagOes espaciais surgiu a partir de seu estabelecimento, gerando,

com isso, as vilas operarias devido ao grande fluxo de trabalhadores que ela exigia. Quem
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organizava esse novo espaco era a classe dominante, detentora dos meios de producéo fabril,
e muitas vezes também, da terra, ja especulada enquanto valor de troca. Neste contexto, 0s
operarios que muitas vezes construiam os equipamentos infra-estruturais da cidade, pouco
usufruiam dele, uma vez que estavam confinados, segredados, em seu espago pré-
determinado, separados enquanto uma classe social. Algumas inddstrias, com mais capital,
viram as vantagens de se construir vilas operarias. Geralmente préximas da sede, elas
mantinham o trabalhador atrelado ao seu oficio, conferindo um maior controle do
proletariado, uma vez que sua habitacdo também era posse do industrial, e este alugava ou
vendia-o, mantendo o trabalhador numa relacdo quase feudal (GONCALVES e CALVANO,
2007, passim).

Neste periodo, muitas vilas operarias foram construidas através de incentivos fiscais
concedidos pelo estado para cidades com certo nivel de industrializacdo, todas as construcées
em areas suburbanas, sendo essa uma pratica comum devido a saturacdo das areas centrais e
dos baixos precos encontrados a alguns quilémetros dali. Neste contexto nacional, Juiz de
Fora esta incluso, vamos mencionar aqui duas dessas vilas operarias, distintas em alguns
aspectos, mas semelhantes na ideologia por traz de suas construcdes.

A idealizacdo da vila operaria da Companhia Téxtil Bernardo Mascarenhas remonta
ao final da década de 1910. Sua concretizacdo se tornou uma necessidade a medida que a

empresa ia se expandindo, assim,

[...] a vila operéria foi erguida em um terreno de uma antiga pedreira, denominada
“Pedreira de Ouro”, adquirida pela empresa e localizada em uma &rea suburbana
afastada das instalagdes fabris da Companhia. Constituia-se de 25 casas divididas em
dois blocos cuja disposicdo apresentava uma conformagdo em “v” em fungdo do
terreno acidentado. Tratava-se de casas geminadas [...] (MOREIRA, 2007, p.233).
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FIGURA 16 - Localizacao da vila operaria em relacdo a Companhia Téxtil Bernardo
Mascarenhas
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Fonte: llustracdo sobreposta em imagem captada no programa Google Earth (MOREIRA, 2007, p.233)
(modificada).

Na figura acima se observa a distancia entre a fabrica e a vila, a primeira se localiza
no centro e a outra, no bairro Sdo Bernardo. Considerando o nivel de urbanizacdo desse
periodo, essa distancia era grande e representava a segregacao da classe trabalhadora. A
analise do projeto feita por Moreira (2007, p.236) revelou uma regra basica nesse tipo de
construgdo: maior economia possivel. Para os industriais ndo era muito inteligente gastar
recursos em habitacGes para operarios.

A vila operéria da Companhia Industrial e Construtora Pantaleone Arcuri & Spinelli
foi erguida em meados da década de 1910 e, diferente da vila supracitada, localizava-se na

parte posterior do terreno da prépria empresa (FIGURA 17):
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FIGURA 17 — Localizacdo da Companhia Industrial e Construtora Pantaleone Arcuri &
Spinelli e sua vila operéaria
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Fonte: llustracdo sobreposta em imagem captada no programa Google Earth (MOREIRA, 2007, p.237)
(modificada).

Foram erguidas 17 habitacOes de residéncia uni familiares, uma vez que, para o
pensamento da época, 0 nivel de civilizacdo do brasileiro, assim como sua higiene, ndo era
condizente com o padrdo de moradia coletiva, onde é necessaria a ordem e a disciplina®
(MOREIRA, 2007, p.237). A construgdo em um terreno de topografia irregular, com
acentuado aclive, gerou habitacdes escalonadas, mantendo o padréo simplista da época, como
o0 da vila da Cia. Bernardo Mascarenhas. Pelo mapa, notamos a localizag&o da construtora (em
tom preto) na Rua Espirito Santo, e nos fundos do terreno, na Rua Antdnio Dias Tostes, a vila
operaria (em tom branco), ja no bairro Poco Rico. Ficam evidentes as diferencas
arquitetobnicas entre as habitacbes da vila e a estrutura fabril: enquanto a arquitetura
empreendida nas instalacdes fabris expressava-se através da linguagem classica, as habitaces

operarias empregavam poucos adornos e linhas simples (MOREIRA, 2007, p.241).

61 Contrariando o padrdo de construcéo de edificios e apartamentos que ja se expandia pela Europa e EUA nas
primeiras décadas do século XX, onde se visava um convivio coletivo. Uma citacdo da época, na dissertagdo em
questdo, diz: “[...] as habita¢des collectivas exigem uma certa educagdo hygienica, harmonia entre seus
moradores [...], coisa que difficilmente se obtém entre pessoas ainda mal iniciadas na vida moderna e que s6 se
podera conseguir depois de um certo grau de civilizagdo” (MOREIRA, 2007, p.237).
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3.3 — Marcas do Desenvolvimento Industrial no Urbano

Esse crescimento industrial repercutiu severamente no espaco intra-urbano, uma vez
gue, como vimos, ai mesmo se dava o processo de producdo. Assim, apesar da maior
concentracdo no centro, a expansdo da cidade nesse periodo se dava em varias direcoes.
Segundo Miranda (1990, p.124), Mariano Procépio, Botanagua®®, Gléria, Alto dos Passos,
S&o Mateus, Tapera®®, Borboleta, Fabrica e Poco Rico, cresciam, ainda que de forma difusa,
além desses, outros considerados suburbanos, como Grama, Benfica e Sdo Pedro, contribuiam
com um importante papel econémico de abastecimento tanto de bens de consumo quanto de
mao-de-obra.

O mapa abaixo mostra e evolucao do perimetro urbano em 1883, 1890 e 1912:

%2 Bairro cujo nome é pouco usual, mas se encontra bem definido pela prefeitura, entre os bairros Sio Bernardo e
Costa Carvalho.

83 Esse sim, nome em desuso, mas refere-se ao bairro Santa Terezinha
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FIGURA 18 - Limites da urbanizacdo em 1883, 1890 e 1912
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Fonte: MIRANDA, 1990, anexo n°8

Através desse mapa, observamos que somente estavam estabelecidos e delimitados
como bairros® o Centro, Botanagua (hoje, consiste na regido dos bairros Sdo Bernardo,
Ceséario Alvim, Costa Carvalho, etc.), Vitorino Braga, Alto dos Passos, Fabrica, Sdo Pedro,
Mariano Procopio, Sdo Mateus e Manoel Honorio, essas sdo as areas denominadas de
“ocupacgdo antiga” e data do periodo entre 1815 e 1930. Embora ja houvesse uma ocupagao
em outros bairros, como Borboleta, Grama, Benfica, Po¢o Rico, esses sO terdo sua

estruturacdo definida a partir da década de 1940 (MIRANDA, 1990, p.149).

% para ver a localizacéo dos bairros, vide anexo 1.
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O crescimento comercial de Juiz de Fora até a segunda decada do século XX é o
mais intenso da Zona da Mata e um dos maiores do estado, chegando a crescer 276,84%
desde a década de 1870. Sozinha, a cidade chegou a deter 14,45% dos estabelecimentos

comerciais do estado no inicio do século XX (PIRES, 1993, p.115).

TABELA 17 — Crescimento dos estabelecimentos comerciais em Juiz de Fora

(1870/1925)
Ano Namero de Estabelecimentos
1870 190
1877 310
1891 384
1904 692
1925 716

Fonte: adaptado de PIRES, 1993, p.116

Ressaltamos mais uma vez que ndo entendemos esses setores da economia —
primario, secundario e terciario — como exclusivos ao longo do processo historico de Juiz de
Fora, nem de qualquer espaco, mas sim pela perspectiva de certo predominio de uma estrutura
econbmica sobre as demais. Em outras palavras, o periodo da transicdo do século XIX para o
século XX foi marcado como o periodo da industrializacdo, mas, como vimos isso ndo exclui
de nenhuma maneira a relevancia do comércio e dos servicos, nem tampouco da agricultura,
entendemos esses setores de forma imbricada, alimentando-se mutuamente e fomentando o
desenvolvimento urbano.

O crescimento populacional ndo ficou atras. De 1890 até 1920, a populacdo urbana,
ou seja, da cidade de Juiz de Fora, cresceu 130,75%, chegando proxima de 5% ao ano. Um
dado demografico que demonstra o crescimento mais vertiginoso no municipio, comparado
com outras cidades da Zona da Mata, é a propor¢éo entre a populagéo total do municipio, e a

populagéo da sua sede. A cidade de Juiz de Fora concentrava em 1920 25,37% da populagédo
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inteira do municipio (118.166 habitantes), nas demais cidades ndo chegava a 15% (PIRES,

1993, p.116).

TABELA 18 — Crescimento da populacéo urbana e rural de Juiz de Fora (1890/1920)

Populacdo Urbana Populacdo Rural
Anos NE ¢ % Nop ¢ % Total
1890 17.622 31,81 37.563 68,2 55.185
1907 28.553 33,4 56.897 66,6 85.450
1920 51.392 43,4 66.774 56,6 118.166

Fonte: GIROLETTI, 1988, p. 103

Esta populacdo estava mais ou menos assim distribuida, segundo Miranda (1990,

p.149):
TABELA 19 — Distribuicao espacial da populacéo urbana
Local 1893 1913
Total % Total %
Centro/Alto d,og. Passos/M. 6.595 64.7 12 899 57.0
Honorio?
Sao Mateus 549 5,4 1.414 6,4
Gléria/Mariano Procépio 2.203 21,5 1.854 8,2
Botanagua 853 8,4 1.791 8,0
Sdo Pedro N&o Disponivel - 1.728 7,7
Tapera Agregado - 1.022 4,5
Fabrica Agregado - 1.614 7,2
Total 10.200 - 22.332 -

Fonte: MIRANDA, 1990, p.149
1 - Dados agregados para Manoel Honorio somente para 1913

No que diz respeito a estrutura urbana, de acordo com Paulino de Oliveira, o decénio
de 1900 — 1910 néo foi marcado por obras de grande vulto, entretanto, a administracdo nao se
descuidava das obras corriqueiras, como calcamentos, pontes, estradas, agua e esgoto e
embelezamentos, valendo destacar a reforma do Parque Halfeld. O centro carecia de um

parque & altura do desenvolvimento da cidade, a Praca Municipal (futuro Parque Halfeld)
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estava demasiadamente descuidada, sem o embelezamento paisagistico que era tipico dos
anseios da cultura da época. Com o apoio da administragdo municipal, Francisco Mariano
Halfeld®® se ofereceu para dirigir e custear as obras para a remodelagem do jardim, deixando
0 Parque com o aspecto mais semelhante ao atual, com o “[...] levantamento de canteiros,
abertura de ruas, fechamento de outras, um pavilhdo central, uma casa para o guarda do
jardim, repuxos, lagos, pontes, casas rusticas, reforma do gradil e demais embelezamentos

[..]” (OLIVEIRA, 1966, p.189).

FIGURA 19 - Parque Halfeld em 1901
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Fonte: acervo Hug Ribeiro de Ieda '

Vale lembrar também a enchente de 1906, que levou a administracdo a elaborar

planos para o nivelamento longitudinal do curso do rio, evitando o transbordo, e, no mesmo

% Filho do Engenheiro Halfeld com sua primeira mulher, Dorotéia Augusta Felipina Halfeld, casou-se com Rita
de Campos Henriques Halfeld e ndo deixou herdeiros. Seus bens foram divididos entre irmaos, igreja,
instituicGes de caridade e a municipalidade. Em homenagem, por essa reforma na Praca Municipal, o parque
recebeu seu nome.
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ano, a inauguracdo do bonde elétrico, novamente na vanguarda do desenvolvimento, a

primeira cidade a possuir bondes movidos a eletricidade.

FIGURA 20 — Enchente de 1906

Fonte: acervo Marcelo Lemos

Os bondes foram importados, totalizando, inicialmente, oito veiculos que eram
movidos com a energia produzida pela Companhia Mineira de Eletricidade, porém, segundo
Barros (2008, p. 49), “[...] o transporte por bondes elétricos era mais popular que a iluminagao
doméstica, mas ndo necessariamente acessivel” (BARROS, 2008, p.49), uma vez que seu
preco era um entrave a utilizagdo pelas camadas menos favorecidas, como os operarios, até
porgue, ndo se cogitava estender as linhas de bonde para areas periféricas, como Séo Pedro,
Grama e Benfica, assim, a cobertura dos bondes se resumia a regido mais central; segundo

Miranda (1990, p.168) havia maior esmero em preservar as linhas centrais e a do bairro Sao
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Mateus em virtude do maior fluxo populacional e da pressdo dos investidores e comerciantes

locais.

FIGURA 21 — Mapa das Linhas de Bonde em Juiz de Fora
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Fonte: adaptado de MIRANDA, 1990, Anexo n°5

Destarte, seu emprego rompeu com a imagem rural que os bondes com tracdo animal
traziam consigo, estabelecendo “[...] uma mudanca, pela qual a vida social passou a ser, em

mais um aspecto, dominada pela tecnificacdo, pela maquina, enquanto intermediadora de uma

acao humana” (BARROS, 2008, p. 49).
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Algumas obras ndo foram concretizadas, mas em seus projetos, notamos o ensejo de
prover a cidade uma infra-estrutura notavel. Foi o caso do plano inclinado: partindo da Rua
Constantino Paletta, ligaria o centro da cidade ao primoroso parque que estava sendo
construido além do Morro do Imperador. Com o acesso facilitado pelo plano inclinado, tal
parque forneceria varios beneficios a populacdo, ndo somente para fins de recreacdo, sendo
vantajoso tanto estética quanto economicamente — aqui, no livro de Oliveira, aparece uma

citacdo do proprio provedor da obra, deixando explicita a mentalidade da época:

[...] estard indicado, por exemplo, para hotéis de veranistas [...]; para sanatorios
modelos, de que carece todo o pais; para a pequena lavoura, que supre a populacao
urbana; para habitacdes de operarios, que sdo grande tormento das cidades que lhes
nao resolveram em tempo o problema, e para varias outras ordens de
empreendimentos (OLIVEIRA, 1966, pp. 204 — 205, grifo nosso).

Nessas palavras ficam claras duas coisas: a segregacdo voluntaria da elite, que
porventura pudesse buscar algum lugar tranqlilo para passar as férias; e uma segregacao
forcada do proletariado que constituia um problema aos olhos desse empreendedor, e seria
“expulso” de suas habitagdes pela forca do proprio capital. De qualquer forma, houve

problemas pessoais com o empreendedor da obra, 0 que atravancou sua execugao.
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FIGURA 22 — Aspecto da parte alta da Rua Halfeld em 1910
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Fonte: Acervo Marcelo Lemos

Ao contréario da década anterior, nessa tivemos obras mais vultosas. A comecar pela
construcdo do prédio reservado ao executivo, deixando o Forum livre para os vereadores.
Entdo, em 1916, iniciaram-se as obras do prédio da prefeitura num lugar simbolico para a
cidade, a esquina da Rua Halfeld com a Avenida Rio Branco. O prédio até hoje guarda a
mesma funcdo, porém, devido a ampliacdo das funcdes e dos setores da prefeitura, foram
construidos outros prédios para melhor executar essas atividades. Outra obra que a muito se
protelava era o calgamento das vias, essencial, pois se formavam atoleiros por toda a cidade
durante a estagdo chuvosa. Primeiramente foi a Rua Halfeld a receber o calcamento de
paralelepipedos e, adiante, a Rio Branco, com canteiros de cada lado, foi transformada em
“boulevard”. Ainda segundo Oliveira, a administracdo ndo desprezava as ruas mais afastadas,
“[...] dotando de pavimentacdo com pedras poliédricas as que ainda ndo haviam recebido

qualquer espécie de calgamento ou reformando o daquelas que o tinham em mas condi¢des”



101

(OLIVEIRA, 1966, p.213). Segundo Esteves (2008, p.168), em 1912 foram construidas 212
casas em Juiz de Fora, sendo a maior parte onde hoje se localiza o bairro Vitorino Braga,
indicando assim o vetor de expansdo da urbanizacao, rumo a zona leste da cidade.

A abertura de uma importante via — que hoje desafoga um pouco o transito da area
central, ligando o S&o Mateus as imediacdes do Largo do Riachuelo — também se deu nesse
periodo. A rua de meia encosta, outrora denominada Rua da Serra, hoje Avenida Olegario
Maciel, expandiu ao maximo o centro da cidade na direcdo oeste, quando, enfim, depara-se
com o Morro do Imperador. Grande parte dos terrenos foi doada, outra, desapropriada; tal
iniciativa ja demonstra as acdes do mercado imobilidrio visando a criagdo de novos
loteamentos, por outro lado, a abundancia de terrenos nessa regidao barateou o preco do solo e
propiciou 0 aumento das arrecadacGes municipais a partir de 1914.

O mercado de habitacdo estava aquecido na cidade desde a resolucdo de 1917, que
previa a isencdo de todos 0s impostos municipais por cinco anos as casas de dois ou mais
andares construida em qualquer ponto da cidade. Em 1919, outra resolucdo previa, para
aqueles que se dispusessem a iniciar e terminar a construcdo de uma casa num periodo de um
ano, isencdo de todos os impostos municipais num periodo de trés anos, além disso, outras
reformas no cddigo de obras do municipio, sobretudo aquelas que tangiam a parte técnica da
construcdo, foram feitas, visando o barateamento dos empreendimentos. Com esses
incentivos, muitos capitalistas aproveitaram para construir ativos, tanto no centro quanto em
bairros da cidade, dando grande impulso ao setor de habitacdo (OLIVEIRA, 1966, p.231).

Paralelo a essas resolugdes, ocorria um processo de “remocdo branca” que comegou
desde 1916, na que previa, em seu primeiro artigo, que “[...] dentro do perimetro urbano nao
serd permitida a abertura de avenidas para operarios ou ruas de largura inferior a 13 metros”
(ANDRADE, 1987, p.43), ficando ademais, 0 agente executivo municipal autorizado a

realizar desapropriacdo e demoligcdo das habitagdes que descumprirem a resolugédo. Como a
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literatura demonstra, sdo recorrentes os exemplos de cidades que se saturam de habitacdes
para a classe média e alta, enquanto o enorme déficit de residéncia de baixo padrdo gera uma
apropriacdo irregular do espaco por esse grupo social excluido. Em Juiz de Fora ndo foi
diferente, nesse contexto, a classe pobre ndo se beneficiava das novas resolucbes e das
facilidades para a construcdo de imoéveis, “[...] apenas os ricos, os capitalistas lucravam,
aumentando suas rendas com aluguéis compensadores ¢ as vezes excessivos” (OLIVEIRA,
1966, p.232). Segundo Andrade (1987, p.44), a falta de material de construgéo e a escassez de
bracos tornavam as casas 3 a 4 vezes mais caras, 0s aluguéis aumentavam vertiginosamente
forcando as familias a se juntarem em corticos ou em bairros “[...] em que a classe proletaria
se aglomera em casebres toscos de adobe e de sapé, formando focos permanentes de todas as
moléstias [...]” (OLIVEIRA, 1966, p.232), como no Pito Acesso®. Em 1923 que o vereador
Luiz Pena apresentou um projeto a Camara que buscava isentar “[...] de impostos por dez
anos as casas gue se constituissem na cidade, com quatro compartimentos pelo menos, e cujo
aluguel nao excedesse de cinqiienta mil réis por més” (OLIVEIRA, 1966, p.232), entretanto, o

mesmo foi revogado.

% Atual bairro Bonfim, zona leste da cidade.



103

FIGURA 23 — Aspecto da Avenida Rio Branco em 1920%
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Na transicdo para a década de 1920, transferiu-se de Niterdi para Juiz de Fora a 4°
Regido Militar, que, no estado fluminense, abrigava unidades de Belo Horizonte, Campanha,
Sdo Jodo Del Rei e Ouro Preto, dificultando o controle das tropas, sendo, portanto, mais
pratico realizar essa transferéncia. Assim, a partir de maio de 1920, a sede da 4® Regido
Militar passa a ser a Rua Mariano Procopio, fato que, segundo Andrade (1987, p. 44), vai
agravar ainda mais a crise de habitacdo operaria/popular vivida na cidade, tendo em vista a
vastiddo de espaco habitavel ocupada pelo exército. Narra Oliveira (1966, p.222), que a partir
da chegada da 4%, “robusteceu” na populagdo o boato da transferéncia da capital do estado
para a cidade, mediante a transferéncia da capital da Republica para Belo Horizonte. Mero

boato.

¢7 Observa-se no canto superior direito a Catedral Metropolitana, o predominio absoluto de residéncias ao longo
da via, o tronco principal da linha de bonde, que ligava o Alto dos Passos ao Largo do Riachuelo, e uma bela
arborizacéo ao longo da via, residéncia da classe alta da cidade.
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Em 1922, em virtude da comemoracdo do centenario da independéncia do pais, as
ruas da Gratiddo e do Botandgua passaram, doravante, a ser chamadas de Av. dos Andradas e
Av. Sete de Setembro, respectivamente (OLIVEIRA, 1966, p.230). Na mesma época, houve a
inauguracdo do Museu Mariano Procépio, posteriormente doado em testamento ao municipio,
as construces da Galeria Pio X®® e do Teatro Central, a linha de trem entre Matias Barbosa e
Benfica e o estabelecimento das feiras livres na cidade, indicando uma inclinacdo na
promocdo da cultura e do comércio, intensificando os fluxos (OLIVEIRA, 1966, pp.230-237).
Sobre as feiras livres, cabe destacar a atitude hostil da Associacdo Comercial que propunha,
frente a Camara, a extincdo dos feirantes por considera-los “inuteis e inconvenientes”, por
outro lado, a Federacdo Operaria Mineira em longo memorial pedia a continuacdo das
mesmas. Em decisdo pelo agente executivo, sopesada a pressdo popular, prevaleceram as
feiras a partir de 1924, uma vez que elas aglomeram a populacdo, fomentam negécios e
atraem a populacdo circunvizinha, tornando-os tributarios da cidade. Porém, para garantir
uma maior igualdade perante o comércio estabelecido, foi criada uma taxa ao comerciante
eventual e limitado a comercializar apenas produtos alimenticios (OLIVEIRA, 1966, p.237).

O saneamento basico na cidade foi evoluindo entre o final do século XIX e as
primeiras décadas do século XX, sem deixar, contudo, de ser um equipamento

predominantemente elitista.

% A situacéo das galerias em Juiz de Fora é alvo de intenso debate no livro “Passagens em Rede”, de Frederico
Braida (vide bibliografia).
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FIGURA 24 - Evolugéo do Saneamento Basico em Juiz de Fora
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Fonte: adaptado de MIRANDA, 1990, anexo n°6

No mapa acima, vemos de forma bem clara essa situagdo: houve uma melhora em
termos gerais, mas essas obras eram feitas em locais especificos — com excecdo ao bairro
Mariano Procopio e Botandgua, que eram, apenas em suas ruas principais, atendidos por esse
servigo — e sua escolha ndo se dava por necessidade, densidade habitacional, nem tampouco
mediante a uma caréncia extrema de infra-estrutura, mas sim por indicacdo, por
favorecimento a um grupo especifico, visando a valorizagio do solo urbano. “E a verba

publica contribuindo para fins privados” (MIRANDA, 1990, p.176).
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Nesta década de 1920, Juiz de Fora perdeu um importante afluxo populacional da
Zona da Mata com a inauguracdo do ramal ferroviario Mariana-Ponte Nova, tendo como
conseqiiéncia a diminuicdo do intercambio que possuia com as cidades situadas em outras
regides. O comércio atacadista também decaiu a medida que Belo Horizonte, chegando a sua
segunda década de existéncia, comeca a dar indicios de que sobrepujaria a Princesa de Minas
em pouco tempo. Para amenizar essas perdas, pretendeu-se fazer uma ligacédo entre a cidade e
0 Sul de Minas, buscando assim um novo mercado para oferecer seus servi¢os e produtos,
entretanto, apesar dos esforcos politicos e do Poder Publico, o projeto falhou miseravelmente,
sem nem sair do papel (OLIVEIRA, 1966, p.221). Apesar do baque sofrido, a cidade néo
cessou de progredir, “[...] tendo vida prépria, com uma populagdo or¢ando ja por oitenta mil
almas [...], pdde resistir com galhardia a grande perda”. Segundo Giroletti (1988, pp.123-
125), na decada de 20 o processo de industrializacdo local se sentiu mais estimulado em
virtude da recuperacao da lavoura cafeeira local e regional pelo aumento da demanda externa,
e pela polarizagdo econdmica que Juiz de Fora exercia na regido, possibilitando o surgimento
de novas industrias: entre 1915/19 foram 7 industrias, de 1920/24, 25 industrias e de 1925/30,
40 industrias, sendo que, do total (72), 13 sdo metalurgicas, 12 téxteis e 10 de alimentacao.

A receita orcamentaria do municipio aumentou de forma conspicua ao longo da
década: passou de 580:250$000 em 1920 para 904:000$000 em 1925 e, posteriormente, para
1.667:300$000 em 1930, tudo “[...] sem onerar 0s municipes com novos impostos e taxas e
sem aumento sensivel dos existentes [...]”, apesar de nesse periodo ter perdido os distritos de
Matias Barbosa, Sdo Pedro de Alcéantara, Santana do Deserto (formaram Matias Barbosa),
parte de Paula Lima e Ewbank da Camara (incorporado a Santos Dumont) (OLIVEIRA, 1966,
p.224).

Analisado esse desenvolvimento industrial vivido nas primeiras décadas do século

XX, bem como suas implica¢Ges na forma de apropriacdo e producdo do solo urbano, temos



107

gue avancar para uma nova conjuntura que foi se desenhando ao longo da década de vinte. A
maior parte da historiografia traz Juiz de Fora colhendo os louros do progresso industrial
calcado no setor agrario até os primeiros anos dessa década, porém, a partir dai, ha uma
imprecisdo muito grande a cerca da situacdo industrial vivida na cidade, situacéo essa que sera

objeto de investigacdo do proximo capitulo.
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4 — A DESACELERACAO DO CRESCIMENTO INDUSTRIAL

Tendo em vista a conjuntura exposta nas ultimas linhas do capitulo precedente,
Nicélio Barros, com base em fontes primarias, ira demonstrar em artigo (2007) que houve
certo declinio do parque industrial entre 1925 e 1940 justificado por trés motivos: a crise no
setor agrario exportador (explicitado no item 2.1), a crise industrial que se deu concatenada
com a crise no setor primario, e a perda da lideranca politica no estado a partir da afirmacao
da capital. Por outro lado, Ricardo Zimbrdo Affonso de Paula nos traz argumentos que
demonstram ser muito relativa essa decadéncia, chegando até mesmo a demonstrar que o que
houve foi, na verdade, um crescimento industrial nesse periodo. Com base nesses autores,
vamos nos fixar nessa querela e tentar compreender quais as repercussdes dessa nova

conjuntura na dindmica econémica e espacial de Juiz de Fora.

4.1 — O Quadro Industrial

A transicdo da década de 20 para a década de 30 foi um periodo conturbado. Vérias
sdo as implicacbes que atingiram a Zona da Mata mineira nesse momento politico,
administrativo, econdmico e produtivo. A primeira constatacdo que se faz é com relacdo ao
Senso comum, que, ha maior parte das vezes, atrela a decadéncia industrial (até que ponto ela
existiu?) com a Crise de 1929. Entretanto, o que observamos é uma desaceleracdo do setor
secundario ao longo da década de 1920, ou seja, precedendo a crise em alguns anos.

A despeito de o periodo abordado no capitulo anterior — aproximadamente as duas
primeiras décadas do século XX —, neste notamos uma menor inflexdo industrial. A fim de
comparagdo, Barros demonstra que entre 1900 e 1914 foram abertos 185 estabelecimentos

industriais, revelando grande dindmica no setor secundario, ja no periodo seguinte, de 1915 a
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1930, apenas 72 fabricas foram registradas, implicando uma queda superior a 60% nesse
dinamismo (2007, p.210).
Investigando os processos de faléncia a partir da década de 20, Barros demonstra um

cenario de recesséo, sobretudo a partir de 1925:

TABELA 20 — Numero de faléncias de estabelecimentos industriais em
Juiz de Fora entre 1920 e 1930

Ano N° de faléncias
1920 1
1921 2
1922 7
1923 6
1924 5
1925 20
1926 18
1927 9
1928 15
1929 26
1930 9
Total 118

Fonte: AH — UFJF. Processos de faléncias. Fundo C apud BARRQOS, 2007, p. 210

Temos entdo um processo conjunto. Além de termos um menor ndmero de
empreendedores buscando implantar um estabelecimento fabril na cidade, como demonstram
0s numeros, temos também um processo de faléncia que ao longo da década de 1920 levou
118 fabricas a bancarrota. Uma vez que esses dados precedem a Crise de 1929, eles nos levam
a pensar em outros motivos, motivos endogenos, intrinsecos a regido, para entendermos esse
processo de desaceleracdo do setor secundério refletido no alto nimero de faléncias.

A literatura nos traz alguns processos ocorridos ao longo da década de 20 que podem
ter contribuido para esse ocaso industrial. Para Giroletti, aqueles que pensaram nos fatores

que limitaram o crescimento industrial de Juiz de Fora baseado no
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[...] predominio de empresas familiares, falta de planejamento, de administragdo
eficaz, de tino comercial, e de outros fatores de origem psicossocial que parecem
apontar para a existéncia de uma burguesia local senéo incapaz, pelo menos inabil [...]
(1988, p.116)

cometeram um grande engano. Primeiramente, no que diz respeito as empresas familiares,
Giroletti diz que grande parte das fabricas de Sdo Paulo, cujo Parque Industrial veio a
prosperar, eram administradas como empresas familiares®®, demonstrando que esse fator n&o
impedia o desenvolvimento, além disso, as proprias empresas, cuja a administracdo ndo era
familiar, de capital aberto da cidade ndo tiveram destino diferente (1988, p.116). Quanto ao
poder publico, vemos ao longo do periodo, tentativas de promover o desenvolvimento do
parque industrial j& instalado e estimular novas industrias a vir para a cidade, isentando, com
isso, a administracdo publica do desfecho que a industria tomou. Em 1905, por exemplo, uma
resolucdo concedia, para estabelecimentos industriais, isencdo total de impostos municipais
durante o primeiro ano de funcionamento, isencéo de 2/3 das contribui¢bes durante o segundo
ano e de 50% durante o terceiro e quarto ano. Em 1912, diante de uma especulacao acerca da
instalacdo de uma industria siderdrgica na cidade — que ndo se concretizou —, a administracdo
municipal ofereceu um terreno de 100 alqueires geométricos, além de isencdo de impostos
municipais por 25 anos, e a abertura de um ramal rodoviario que facilitasse 0 acesso
(GIROLETTI, 1988, pp. 116 — 117). Desenvolvendo, entdo, as razOes que limitaram o
crescimento industrial da Manchester Mineira ao longo da década de 1920, elencamos alguns

fatores que contribuiram, em conjunto, para esse processo.

4.1.1 Fatores que levaram ao declinio industrial
Na esfera nacional, como ja tivemos a oportunidade de abordar, apesar de Juiz de

Fora ser o entreposto comercial da Zona da Mata, local onde se concentrava a riqueza da

% Como as familias Matarazzo e Crespo, que concentraram grande parte do parque industrial paulista.
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regido, em outra escala, a cidade ndo passava de um “entreposto comercial de segunda
grandeza”, sendo comandado pelo Distrito Federal (Rio de Janeiro). Assim, grande parte dos
recursos da cidade era drenada para o Rio de Janeiro, através do pagamento de servicos de
armazenamento, ensacamento, classificacdo do cafe, além de juros por empréstimos, etc.
(GIROLETT]I, 1988, p.118). Desse modo, somente uma pequena parte da riqueza oriunda do
café mineiro ficava retida no estado, a maior parte fomentava a industria carioca, através da
inversdo de capitais. Tal situacdo revela um papel secundario de Juiz de Fora no cenario
nacional. Outro fator de ordem nacional apontado por Giroletti é o desenvolvimento cafeeiro
do Oeste Paulista, que causou uma reestruturacao das relacdes comerciais e econdmicas entre
0s estados. Sua ascensdo foi rapida e atraiu a maior parte dos imigrantes que chegavam ao
pais, servindo como mao-de-obra nas lavouras; atraiu também os “melhores e mais ativos
agricultores” de minas, além de capitais, trabalhadores especializados e fabricas de Juiz de
Fora, conduzindo a uma estagnacédo de todos os setores da economia (GIROLETTI, 1988, pp.
121 - 122). Segundo Paula (2008, p.84), Sao Paulo obtinha incentivos fiscais e “[...] se ligava
umbilicalmente a dindmica da expansdo cafeeira em sua transicdo para uma economia de
exportagdo do tipo capitalista”, assim, conseguia integrar a economia de todo o estado, ao
contrario de Minas, que estava desarticulada. Para o autor, ai se encontram os limites da
industrializacdo de Juiz de Fora.

No ambito estadual tivemos a transferéncia da capital, como dito anteriormente,
absorvendo grande parte dos recursos do estado e, agora, ja consolidada a partir do
recrudescimento da producdo mineral, sobretudo o minério de ferro, atraia mais investimentos
da esfera privada, além de todo o investimento que recebeu ao longo de sua construcéo e
estabelecimento. Belo Horizonte passou, entdo, a ser uma forte concorrente de Juiz de Fora no
cenario econdmico, mostrando indicios de superioridade em relacéo &, j& cansada, “Princesa

de Minas”. Na regido da Zona da Mata, como dito no capitulo anterior, houve rearticulacdo da



112

producdo cafeeira devido ao esgotamento dos solos. Sendo assim, o norte e o nordeste da
regido despontaram como principais produtores do grdo, porém, como assevera Giroletti, “[...]
a parte oriental da Zona da Mata [...] sempre se ligou diretamente ao Rio de Janeiro, via Além
Paraiba, sem depender do entreposto comercial de Juiz de Fora”. Assim, a cidade ficou
deslocada dos fluxos comerciais dentro da propria regido, levando-a a uma relativa
descapitalizacdo (GIROLETT]I, 1988, p.125).

Por altimo, dois fatores de ordem local debilitaram o processo de desenvolvimento e
atracdo de inddstrias em Juiz de Fora. Primeiro, aquilo que outrora encabecava o crescimento
da cidade — a luz elétrica —, era agora mais um empecilho a sua expansdo: sua capacidade de
geracdo de energia ndo aumentava, a qualidade do servico era péssima, interrompendo
frequentemente o fornecimento aos estabelecimentos industriais, e 0 preco demasiadamente
elevado. O segundo fator sdo as tarifas excessivas cobrada pela Ferrovia Central do Brasil,
tanto para exportacdo da producdo, quanto para a importacdo de matéria-prima. Segundo
Giroletti, o transporte do Rio de Janeiro até Juiz de Fora era mais caro do que o transporte de
Nova York ao Rio de Janeiro, esse fator levou empresas como a Construtora Pantaleone
Arcuri & Spinelli a realizar o transporte de sua matéria-prima por tropas de mulas.
Obviamente, a fabrica foi vendida e, posteriormente, instalada em S&o Paulo (GIROLETTI,
1988, pp.128 — 130).

De forma resumida, Barros (2007, p.211) endossa esses argumentos supracitados, de
Giroletti, ressaltando a importancia dos fatores de ordem enddgena, como a rearticulacdo

interna da economia mineira depois do

[...] fim das “matas virgens” na regido de Juiz de Fora, quer em virtude do
deslocamento da producdo do café para o norte e nordeste da Zona da Mata e das
alteracfes em termos de transporte ferrovidrio e rodoviario, quer em termos de
insuficiéncia de energia ou dos altos pregos das tarifas de transporte, quer devido as
conseqiiéncias econdmicas e politicas da construgdo da capital em Belo Horizonte
(PIRES, 1993 apud BARROS, 2007, p.211).
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Todos esses fatores, interligados, produziram profundos efeitos na economia de Juiz
de Fora. Investir ai se tornou desvantajoso comparado com outras cidades, sobretudo Sao
Paulo. A regido, outrora cercada de oportunidades, agora amargava um profundo
esvaziamento econdmico que veio a afetar profundamente sua industria. Segundo Barros, a
burguesia de Juiz de Fora ndo somente foi inabilidosa, ao ndo realizar uma diversificacéo
mais contundente da producdo industrial, mas também foi incapaz de atenuar os lagos de
dependéncia com o setor agrario do complexo cafeeiro (2007, p.223). N&do obstante, a situacédo
ainda estava em vias de piorar com os fatores exdgenos ocorridos a partir da quebra da bolsa

de valores, em 1929.

4.2 — Desenvolvimentos Urbanos em meio a Crise

De forma mais discreta, a cidade continuou progredindo ao longo da década de 1920 e
1930. A receita do municipio continuou sendo empregada em variadas obras de infra-estrutura
urbana, demonstrando que, apesar das dificuldades enfrentadas nesse periodo, a cidade
progrediu em seu processo de urbanizacao.

Investigando a questdo do mercado de terras da década de 1920, Miranda (1990,
p.229) demonstra que os investimentos em solo urbano passaram a ser uma das alternativas
mais rentaveis para a burguesia da cidade. Por esse mesmo motivo, a questdo da habitacdo era
emergencial em Juiz de Fora. A pressdo sobre os 6rgdos publicos eram grandes devido ao
grande numero de novos loteamentos, realizados de forma descontinua, que exigiam a
abertura de ruas e servicos em geral. A medida que a burguesia se estabelecia no Centro,
Gléria, Serra, e parte do Alto dos Passos, as classes desfavorecidas eram empurradas para a

periferia.
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FIGURA 25 - Rua da Gratidado (Av. dos Andradas),
Bairro Gléria na década de 1920

Miranda (1990, p. 220) cita o exemplo da Rua Fonseca Hermes, que, em virtude da

expansao comercial na regido, passou a dar lugar a casas de familia, expulsando o meretricio a
muito ali existente — deve-se observar sua localizacdo préxima a estacdo, atendendo a
demanda de pessoas recém-chegadas a cidade — devido a impossibilidade de convivio matuo,
uma vez que eram pessoas de “[...] baixa classe, pretas e embriagadas que dao escandalo”
(GAZETA COMERCIAL, 1924 apud MIRANDA, 1990, p.220). Registram-se também obras
visando higienizar a Rua da Serra — onde se multiplicavam os cortigos, casebres e ruinas — a
partir do saneamento, calcamento e iluminacao; e o bairro Sdo Mateus, cujos terrenos foram
valorizados, atraindo a burguesia. Além desses bairros centrais, outros periféricos progrediam

de forma conspicua, como podemos observar comparando as figuras 26 e 27:
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JFIGURA 26 — Transacdes imobiliarias — 1916/1930
(proporcéo de vendas entre terrenos e edificactes)
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Fonte: Notas de escrituras publicas do Cartdrio do 1° Oficio apud MIRANDA, 1990, p.224
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FIGURA 27 — Transag0es imobiliarias — 1931/1936
(Proporcao de vendas entre terrenos e edificacdes)
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Fonte: Notas de escrituras pdblicas do Cartério do 1° Oficio apud MIRANDA, 1990, p.225

A primeira informacdo que notamos € o expressivo aumento do namero geral de
transacdes imobiliarias entre um periodo e outro, sobretudo nas transacfes de prédios, o que
demonstra uma expansdo urbana consideravel no periodo. Alguns bairros, ainda, se destacam,
com um aumento significante, como o Sdo Mateus, Botanagua, Manoel Hondrio, Vitorino
Braga, Borboleta, Grama e Francisco Bernardino.

Outras obras do periodo também merecem mencdo (OLIVEIRA, 1966, pp.267-280),
como o aterro da “baixada do Paraibuna”, onde, atentando-se para a necessidade a muito
levantada, providenciou-se a compra dos terrenos particulares daquela area, entre as Estradas

de Ferro Central do Brasil e Leopoldina, e realizou-se o aterro por processo hidraulico dos
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terrenos e, posteriormente, o loteamento com o devido arruamento, disponibilizando para
vendas, obviamente, acrescido de lucro. Em outro projeto, voltado para a zona leste da cidade,
visava a divisdo da Fazenda do Yung em granjas e o loteamento para a formacdo de um
grande bairro operario, deixando exposto mais uma vez pensamento da época de segregar a
classe operaria da “cidade nobre” alocando-0s nas periferias da cidade, nesse caso, doze
quildmetros do centro urbano. Por outro lado, o projeto deixa transparecer uma preocupacgao
com a preservacdo ambiental, uma vez que reservava uma parte da fazenda que “[...]
compreendera o terreno e matas indispensaveis a boa conservacdo da bacia e do manancial,
que ndo serdo alienados” (OLIVEIRA, 1966, p.278). Além dessas iniciativas, outras obras
como a construcdo do edificio dos Correios e Telégrafos, na Rua Marechal Deodoro, com o
auxilio do Governo Federal, o ajardinamento do largo da Alfandega (cruzamento da Av.
Getulio Vargas com a Av. Independéncia), a abertura ao publico do Museu Mariano Procépio,
a construcdo da ponte Arthur Bernardes (extensdo da Rua Halfeld sobre o rio) e um novo

abastecimento de agua, que estava em curso.
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FIGURA 28 — Vista da Rua Halfeld (1925)
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Desta maneira, observamos que a cidade seguiu Seu rumo, Seu processo de

urbanizagdo, mesmo que de forma mais lenta.

4.3 — Conjuntura Econdmica e Politica p6s-1930

Sobre a industria nacional, de maneira geral, tivemos pds-1930 uma mudanc¢a no
paradigma industrial vigente até entdo. Nesse periodo se da a transicdo de um processo de
industrializacdo que vinha se desenrolando desde as Ultimas décadas do século XIX, pautado
nas transformacbes das relacbes de trabalho, mas principalmente pelo capital do setor
primario, agroexportador, desenvolvendo uma industria de bens de consumo leves. Ocorre
nessa industria, nas duas primeiras décadas do século XX, uma diversificacdo da producéo
com a introducdo de novos ramos e uma grande expansdo no setor, entretanto, permanece
constituida nos moldes agrario-exportador. E neste sentido que muitos historiadores
configuram esse periodo industrial como “industrializagdo induzida pelo setor
agroexportador” (PAULA, 2006, p.265).

O ponto de virada dessa industrializacdo esta, primeiramente, na Crise Internacional
de 1929, que, segundo Paula, “impds significativo revés aquele modelo economico™ (2006,
p.266). Os efeitos da crise foram sentidos no Brasil a partir da queda na demanda pelos
produtos de exportacdo, acarretando certa crise econdémica, desemprego e faléncia. A saida da
crise se deu por via da industrializacdo, mas um modelo diferente de industrializacdo, baseada
em outros moldes e guiada por uma politica também distinta (PAULA, 2006, p.269). Outro
ponto importante para a consolidacdo desse novo processo produtivo € o corolario politico da
Crise de 1929: a Revolugéo de outubro de 1930, na qual Getulio Vargas sobe ao poder num
movimento civil-militar sob a demanda de atender as classes médias urbanas, cujos anseios

eram incompativeis com o modelo agrario-exportador vigente. Assim, a partir desse ponto, a
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industrializacdo passa a se realizar mediante uma base urbano-industrial determinada pelo
capital industrial financeiro (PAULA, 2006, p.264).

O cenério estadual, por sua vez, também foi afetado mediante essa nova organizagéo
politico-economica. Segundo Paula (2008, p.85), a década de 30 foi o “[...] ponto de partida
para o deslocamento do centro dindmico da economia mineira da Zona da Mata para a regido
central do estado [...]”. Em vertiginoso crescimento, a regido central era beneficiada pela
localizacdo da capital, mas também pelos recursos minerais ali existentes e agora explorados,
mormente o minério de ferro — carro chefe para o desenvolvimento metallrgico especializado
na producdo de bens intermediarios, uma das prioridades do Estado Novo. Entretanto,
assevera Ricardo, somente o desenvolvimento do complexo metallrgico na regido central ndo
explica tal deslocamento. H& de se investigar também as razBes politicas, a articulacdo
existente entre um novo segmento do empresariado industrial mineiro e o Estado, onde o

autor vai afirmar que

[...] a partir da década de 1930, seguindo os passos da industrializagcdo nacional, o
papel do setor publico mineiro serd decisivo para a implantacdo de um projeto
industrializante nos quadros de uma “modernizagdo conservadora”, cuja ideologia
programatica serd construida pelos industriais ligados ao ramo metalGrgico
organizados na FIEMG e na Sociedade Mineira de Engenheiros (PAULA, 2008,
p.85).

Entretanto, tal relacdo nem sempre era amistosa, vis-a-vis a instalacdo da CSN no
estado do Rio de Janeiro a revelia de todo o empresariado mineiro, que ansiava ndo so a
extracdo da matéria-prima, mas também sua transformacdo, com capital e investimento
nacional.

Em outros termos, a regido da Zona da Mata foi

[...] sacrificada no bojo da estratégia de especializacdo industrial conduzida pelo
governo de Minas, que supunha a canalizacdo preferencial de recursos para a zona
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centro-metalurgica e o fortalecimento de Belo Horizonte como p6lo econémico [...]
(BARROS, 2007, p.221).

Agora, além de lidar com a concorréncia a nivel nacional, ainda havia uma
competicdo no interior do estado, na qual a industria da Zona da Mata estava sub-representada
politicamente para concorrer de forma digna.

Essa inversdo, sim, causou sérios impactos na economia e na industrializacdo de Juiz
de Fora p6s-1930. Desta maneira, segundo Nicélio Barros (e a maioria dos autores), a partir
dai, Juiz de Fora e sua zona de influéncia viveu “um longo periodo de ostracismo” (2007,
p.221).

Souza Paula™ (apud PAULA, 2008, p.91) “[...] aponta para a infra-estrutura como
fator importante para o estrangulamento do crescimento industrial de Juiz de Fora”. Segundo
a autora, transporte, energia, comunicacdo e servicos urbanos — o0s principais agentes que
fomentaram o processo de industrializacdo na virada do século — ndo se modernizaram de
forma satisfatdria a partir de 1930 uma vez que esse tipo de obra passa a ser uma atribuicédo
do Estado, agindo de forma conjunta em suas esferas. Por sua vez, a energia elétrica era
extremamente precaria, ndo havia estimulo para aumentar sua capacidade, conseqlientemente,
poucas fabricas se sentiam atraidas para se estabelecer ai. Nos transportes, a cidade nédo
impressionava mais, 0s novos tempos pediam reformas, estradas e ferrovias mais modernas,
aeroportos, algo que pudesse dar um estimulo e dinamismo a cidade. Somado a essa
desestrutura, tem-se um sistema de telecomunicagdo e de abastecimento de agua falhos. Por
ultimo, uma perda enorme de prestigio politico a partir do Estado Novo fez com que a cidade
ndo progredisse mais como outrora, 0s interesses da burguesia ndo eram mais atendidos,

gerando uma fuga para outras regides. A industria andava a passos lentos, faltavam condicGes

M PAULA, Maria Carlota Souza. As vicissitudes da industrializacdo periférica: o caso de Juiz de Fora —
1930/1970. (Mestrado). Belo Horizonte: FFCH/UFMG, 1976. N&o tivemos acesso a essa obra.
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estruturais que atraissem o capital externo, mas essas condi¢fes estavam em outra regido de
Minas Gerais, ndo mais na velha e aristocratica Zona da Mata.

Paula (2007, p.354; 2008, passim), munido dos dados estatisticos de Juiz de Fora
desse periodo, demonstra que a industria da cidade, analisada de forma isolada, ndo se
estagnou nem, tampouco, entrou em decadéncia, sem, contudo, deixar de ser periférica. O
autor argumenta partindo basicamente do incremento de trés indices: o demogréafico, de
estabelecimentos industriais e 0 de pessoas ocupadas no setor secundario. Problematizando
esta analise, qual cidade brasileira ndo cresceu demograficamente nesse periodo? No que diz
respeito aos estabelecimentos industriais, 0 autor somente apresenta dados de 1947 a 1985,
qguando, de fato, ha& um crescimento, entretanto, o periodo em questdo € a transicao
1920/1930. E, quanto ao numero de pessoal ocupado na industria apresentado, temos um
aumento absoluto, mas um decréscimo relativo: enquanto a populacdo tem um aumento de
mais de 100% entre 1920 e 1940, a populacdo ocupada no setor secundario aumenta apenas
24% no mesmo periodo, indicando que, proporcionalmente, cada vez menos pessoas se
ocupavam na industria, e que o setor ndo estava mais empregando como em outros tempos.

“Outros tempos” trazem outros parametros de compara¢do. A enorme produgdo de
café na Zona da Mata na metade do século XIX ficou pequena perto da producao do grdo no
Oeste Paulista em meados do século XX. Da mesma forma, de fato, Juiz de Fora esteve longe

2 como pretendem alguns; a passos lentos, continuou

de se tornar o “bau de ossos
progredindo, porém, as demais cidades do estado, mormente as da regido central, cresciam a
passos largos, assim, a cidade relativamente foi se apequenando nesse periodo, perdendo

relevancia. O que ndo significa dizer que a cidade se encontrava em processo de

2 «[...] E do Caminho Novo das Minas dos Matos Gerais emerge a ‘Manchester Mineira’ que se transformou

num ‘bat de ossos’” A frase ¢ atribuida ao escritor juiz-forano Pedro Nava e Paula a utiliza no prdprio titulo de
sua tese a fim de contar uma historia diferente daquela que “imagina o inconsciente coletivo” da cidade.
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desindustrializacdo, embora ela ndo tenha mais alcangado o mesmo vigor do inicio do século

XX. Nesse sentido, o proprio autor diz que

[...] se Juiz de Fora deixou de ser um importante centro industrial de Minas Gerais e
do pais no periodo pds-1930, isso ndo quer dizer que a cidade se transformou num
enorme bau de ossos, e sim, que mesmo distante dos objetivos da economia politica
tanto do polo industrial nacional, quanto do governo mineiro, apresentou crescimento
de sua atividade industrial ao longo do periodo considerado, fruto da propria dinamica
da industrializacdo nacional (PAULA, 2008, p.99, grifo do autor).

Em sua analise, Paula (2008, p.93) enxerga a falta de articulagdo entre as empresas
para somar recursos — a fim de promover a construgdo de fabricas maiores, organizadas como
um oligopolio, para, dai, aumentar a competitividade —, como um fator negativo, assim como
a falta de representatividade da burguesia industrial local com as estruturas sindicais patronais
criadas no inicio da década de 1930, como a FIEMG (Federacdo das Industrias do Estado de

Minas Gerais). Para o autor,

[...] os industriais juiz-foranos, com sua mentalidade “liberal oitocentista”, ficaram a
margem daquela estrutura por ndo aceitarem, ou mesmo ndo entenderem o movimento
do modelo corporativo que estes sindicatos estavam desenvolvendo [...] deixando a
indUstria local vulnerével frente aos desafios da nova economia brasileira (PAULA,
2008, p. 94).

O amaélgama dessas situacdes endogenas e exdgenas refletiu principalmente na
relevancia da cidade perante o estado e o pais, a industria sofreu uma desaceleracdo mediante
os processos de faléncia de pequenas, média e grandes fabricas, e aquelas que ainda
permaneceram, tiveram sua producgéo e lucro diminuidos (BARROS, 2007, p226). A propria
instituicdo financeira fundada na cidade, o CREDIREAL S.A., passa a priorizar seus
investimentos na regido central do estado, deixando a mingua a indUstria e o comércio de Juiz
de Fora. Uma realidade desagradavel para o pretensioso povo da cidade, que ha poucas
décadas atras, se gabava de sua primazia, vanguarda e lideranga no cenério estadual, e enorme

relevancia no ambito nacional.
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CONSIDERACOES FINAIS

A tarefa de realizar uma pesquisa no campo da geografia histdrica se assemelha a de
um investigador criminal. Buscamos a todo tempo pistas: um detalhe, uma nota de rodapé que
nos indique processos, transformacdes no espaco urbano. Nao havia trabalhos explicitamente
geogréficos sobre a regido na época, por isso, recorremos as fontes que tratam explicitamente
da historia da cidade. Mas, tal qual o historiador econdémico procura nas fontes aquilo que lhe
traga informacdes sobre a realidade econdmica de seu objeto, de maneira similar, buscamos
compreender 0 espaco, as relacbes de poder que ali se estabelecem, a morfologia, distinta da
que possuimos no presente, mas também, estruturas semelhantes: segregacdo social, infra-
estrutura seletiva, e uma administracdo que governa para poucos. E importante ressaltar, que,
apesar de recorrermos as fontes da histdria, nossa anélise é pautada no conhecimento e na
bibliografia geogréfica, trazendo assim, um diferencial da anélise estritamente histdrica.

De maneira geral, podemos dizer que tivemos algum éxito na interpretacdo desse
espaco pretérito, a historiografia de Juiz de Fora é relativamente vasta para o periodo
estudado, e a abundancia de material nos permitiu a escolha daqueles que explicitamente
traziam consigo informacdes valiosas sobre o espaco historico da cidade. Por outro lado,
algumas vezes, nos vimos com um volume muito grande de informacéo, chegando a ser um
empecilho a conclusdo do trabalho. A pesquisa histérico-geografica se mostrou um terreno
fértil para pesquisas na cidade, podendo revelar realidades nunca apreendidas até entdo. A
diversidade de periodos historicos que a cidade possui funciona como um estimulo para novas
pesquisas, mais especificas, sobre alguns pontos, algumas arestas, que ainda devem ser
aparadas.

A tarefa de reconstruir a producao espacial de Juiz de Fora de 1707 até 1930 foi um

tanto pretensiosa. Entretanto, em boa parte desse periodo, sobretudo no século XVIII, ha, até
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onde pudemos constatar, primeiramente, pouca fonte, segundo, pouca transformacdo no
espaco, uma vez que o povoado permaneceu ao longo desse tempo como um lugar de
passagem, para abastecimento de tropeiros viajantes. A historia tem uma guinada maior com a
construcdo da Estrada Nova, ¢ quando mudamos para a margem direita do Paraibuna. Visto
por esse ponto, o periodo de maiores transformacdes — chamado de periodo denso por alguns
geografos — compreende cerca de cem anos.

Buscamos elencar os fatores de ordem econémica, social e politica que
impulsionaram o crescimento urbano, dessa maneira, tivemos a producdo cafeeira como
grande propulsora da elite produtora no cenario politico estadual e nacional. Tal importancia
politica, por sua vez, através da influéncia exercida, principalmente no periodo imperial,
fomentou a promocéo da cidade, girando a economia através de investimento privados, o que
induziu certo fluxo migratério para a cidade. Tais relaces, encadeadas, foram axiais para
mover o espaco urbano, produzir transformacdes: construcdo, reconstrucao, destruicdo, e
muita drenagem (!). Outro legado que a producdo cafeeira nos deixou, foi capital habil a
reverter-se em producdo industrial. Neste ponto a cidade muda completamente sua
caracteristica, entrando no bojo da Belle Epoque como uma cidade que buscava se
“europeizar” — mal sabiam (ou sabiam?) que as cidades européias eram ainda fétidas no final
do século XIX. Copiamos entdo a arquitetura, os bondes elétricos, o telefone, a luz elétrica, o
arruamento, a pavimentacdo. Copiamos até seu modelo de segregacdo através das vilas
operéarias. Ja na década de 1920, a cidade sofre com o impacto do esgotamento de solos da
producdo cafeeira, além de outros fatores de ordem enddgena e exdgena, contribuindo para
uma desaceleracdo da producdo industrial e para a economia em geral.

Destarte, acreditamos ter contribuido para a historia espacial de Juiz de Fora,
revelando os processos e a sucessdo em sua formacéo territorial, demonstrando que, desde o

século XIX, a producdo do espaco urbano é comandada por uma logica capitalista que, como
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reflexo da organizacdo do sistema, promove espacos desiguais e desestruturacdo social.
Acreditamos também ter contribuido de alguma forma para enriquecer producdo académica
da, ainda negligenciada, Geografia Histérica. Além de evidencid-la enquanto um ramo
legitimado nas ciéncias geograficas e uma metodologia possivel, seja para compreender as
estruturas de funcionamento do espaco pretérito, seja para apreender e explicar 0s processos

de producéo espacial que ocorrem no presente.
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ANEXO 1 — Bairros da cidade de Juiz de Fora

JUIZ DE FORA
LOCALIZACAO DOS
BAIRROS NA CIDADE

Y MORRO DO IMPERADOR
,,,,,,, MALHA URBANA ATUAL

LIMITE URBANO ATUAL

BAIRROS

Centro
Botanagua
Vitorino Braga
Alto dos Passos
Fabrica

Siio Pedro

- Mariano Procépio
Gloria

Santa Terezinha
Manoel Honério
Borboleta
Francisco Bernardino
Serra

Granbery
Grama

- Benfica

Mundo Novo
Boa Vista

Vila Ideal

Fonte: MIRANDA, 1990, anexo 1.
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ANEXO 2 - Principais ruas do Centro da cidade
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Fonte: JUIZ DE FORA, Guia Turistico (adaptado).



